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Наверное, самые добрые, са- 
мые возвышенные слова, которы- 
ми награждаем мы людей в воен- 
ном форме, охраняющих наш мир- 
ный труд, можно отнести в пер- 
вую очередь к пограничникам. 
Высокий воинский долг и мастер- 
ство, смелость, мужество и благо- 
родство, крепкая солдатская 
дружба — все эти качества при- 
сущи им, часовым Родины. 

Фотокорреспондент «За рулем» 
запечатлел отдельные эпизоды из 
жизни тех, кто несет боевую вах- 
ту на передовых рубежах Отчиз- 
ны. На верхнем снимке автор 
материала ефрейтор В. Чернуш- 
кин (он стоит в центре) со своими 
боевыми друзьями. 

Фото В Князева 
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БЛАГОДАРЕН 

ТЕБЕ, 

РОДНАЯ 

ЗАСТАВА 


Воспитанники ДОСААФ 
на службе в армии 


Размышления 
пограничника 
в связи 
с увольнением 

к запас 


сказа о нарушителях границы,^ с ь ,_ 
нях, задержаниях... А со мной ничего 
такого и не было. Вспомнится, конечно, 
как точно по графику уходили наряды 
При каждом выезде заново чувствовал 
свою причастность к великому делу за» 
щиты священных рубежей Отчизны. 
Вспомнятся учебные тревоги. Нас под- 
нимали по команде «в ружье», и тогда я 
особенно старался сделать все как надо, 
точно вовремя доставить «тревожную» 
группу в нужный район, в нужный 
пункт, будь то осенней дождливой ночью 

или в зимнюю пургу. 

Наверное, всем нам вспомнятся даже 
наши соревнования. Между прочим, со- 
всем не простое дело. 

В первый день «тревожная* группа по 
команде должна выехать на месте «ил» 
рушения границы», пройти полосу пре- 
пятствий и отстреляться. Водитель — 
вместе со всеми. 

А во второй день уже чисто водитель- 
ский конкурс: заменить в считанные ми- 
нуты колесо, отыскать и устранить не- 
исправность в автомобиле, проити трас- 
ту «фпгурпп 1 '! «іивгпт* *** ИА 




от он и подошел — по- 
следний день службы. 
Столько раз пытался 
представить себе его, и 
виделся мне этот день ра- 
достным событием. Как» 
никан позади два года 
нелегкого воинского тру- 
да, забот и тревог, кото- 
рыми полна служба во- 
дителя на границе. Чест- 
но скажу, и по дому со- 
скучился. Но в тот момент, когда началь- 
ник заставы сказал: «Ефрейтор Чернуш- 
кин, готовьтесь к увольнению в за- 
пас», — сердце екнуло, грустно стало на 
душе, грустно от предстоящего расста- 
вания с верными друзьями, командира- 
ми, со всем, с чем свыкся, что полюбил. 

В нашем совхозном поселке, в городе 
Ленинске-Кузнецком, где я родился и вы- 
рос, о границе говорили не часто. От нас 
она ведь, считай, за тысячу километр©!;. 
Но мальчишки-то везде, наверное, оди- 
наковы. И мы с приятелями по очереди 
зачитывали до дыр книжки про Никиту 
Карацупу, про крепость над Бугом, про 
грозовые ночи над Тиссой. И погранич- 
ники казались нам людьми совершенно 
необыкновенными, рядом с которыми 
поставить себя никто из нас и не м^ * 

лил. „ 

После восьмого класса поступил в 
ПТУ, получил специальность столяра- 
строителяГ По комсомольской путевке 
съездил на год в Якутию, строил в Не- 
рюнгри жилые дома, школу. Когда вер- 
нулся — работал в совхозе. И вот в 
военкомате предложили пойти в авто- 
школу учиться на водителя. Согласился 
с радостью. К мотору меня отец сыз- 
мальства приучил*, брал с собой на трак- 
тор, когда я и до рычагов еще не дотя- 
гивался. 

В автомобильной школе ДОСААФ наш 
класс был тогда передовым. Преподава- 
тель Николаи Ефимович и мастер вож- 
дения Володя (он только после армии 
пришел и стеснялся, когда его по отче- 
ству называли) дали нам все что требо- 
валось — и знания» и навыки. Понрави- 
лись мне порядки, дисциплина в школе. 

Получив права водителя третьего клас- 
са, сел за руль совхозного грузовика, но 
поработал недолго. 

Помню, приходит однажды наш парт- 
орг Володя Титов. И тут же в гараже 
меня -поздравляет. 

— С чем7 — спрашиваю. 

— Тебя в армию призывают. 

А когда на призывной комиссии объ- 
явили, что направляют в погранвойска, 
я даже растерялся. Не ожидал, 
появилось чувство гордости: буду погра- 
н ичн ином! 

На учебной заставе прошел курс под- 
готовки, водительские сборы. Не забуду, 
как торжественно, перед строем вручи- 
ли ГАЗ— 66, на котором мне предстояло 
выполнять задачи по охране государст- 
венной границы. 

Не хочу обидеть тех, кто служит в дру- 
гих родах войск, но все-таки скажу: на 
заставе служба всем службам служба. 
Каждый человек — как под микроско- 
пом, виден со всех сторон постоянно. 
То, что не сделал ты, ляжет непременно 
на ного-то другого. Водителю — и того 
трудней. Все как у эсех да плюс маши- 
на, а поэтому особая ответственность: 
от шофера порой зависит успех всего 
дела. 

Вернусь домой — станут расспраши- 
вать. Конечно, каждый будет ждать рас- 


«правилам». 

Мне дважды довелось участвовать в 
таких соревнованиях. Дважды выигры- 
вала наша команда. 

А вот нарушителя задерживать ^не до- 
велось. Другим доводилось. Мой това- 
рищ, Николай Таранов, тоже водитель, 
тот задерживал. А рассказывал — каж- 
дое слово из него клещами тащили, «пу, 
подняли «тревожную* группу... Выеха- 
ли... След на щебенке трудно было раз- 
глядеть, но нашли... Собака вывела и 
озеру — там и притаился нарушитель, 
делал вид, что купается. Потом его порт- 
фель нашли в кустах. Автомат и прочее. 
Ну, взяли его». 

Вот так вроде бы все просто. А если 
подумать... Для того и учились, служили, 
чтобы опыт, сноровку иметь, силу, лов- 
кость развивать, отлично оружием и тех- 
никой владеть. 

Граница. Еще не уволился, а уже гово- 
рю «служили*. Что ж, так оно и есть. 
Служба ребят моего призыва заверша- 
лась. На границе — как у часовых: пост 
сдал, пост принял. Вместо нас сядут на 
заставе за руль молодые. Они уже при- 
были. С первого знакомства понял: не 
слабее они нас. У Коли Таранова примет 
автомобиль Сергей волжанин. Он, как и 
все мы, учился в ДОСААФ, кончал авто- 
школу. С ним вместе прибыл в часть 
Сергей Вопилов. Он, кажется, сменит за 
рулем Володю Потапенко. Кстати, Пота- 
пенко — тоже досаафовский воспитанник, 
мой земляк. Получил «права* в кемеров- 
ской автошколе. И так часто нам об этом 
рассказывал, что даже мы запомнили, 
учил его преподаватель Евгении Трофи- 
мович, мастера по вождению звали Ев- 
гений Михайлович... 

А я свой ГАЗ— 66 передам рядовошу 
Сергею Мокрых. Думаю, обижаться не 
будет. Прошла машина почти семьдесят 
тысяч. Но я на нее сейчас надеюсь боль- 
ше, чем на новую. Все выверено, 
жено. Одним словом — боевая машина, 

пограничная. . 1#п 

Как-то один из молодых водителей, ко- 
торый проходил у меня стажировку (а 
мне довелось быть инструктором, обу- 
чать новичков), спросил: «Наверное, 

трудно прослужить два года на і рани- 

^Ответил, что вот, мол, в дозор схо- 
дишь, сам все поймешь. А сейчас Удив- 
ляюсь: как .быстро пролетело время! на- 
чинаю вспоминать — только хорошее 
на память приходит. Навсегда останусь 
благодарен границе за то, что позволила 
она почувствовать высшую ответствен- 
ность за судьбу Родины, нагорая вся 
у тебя за спинои. За то, что дана она 
каждому из нас друзей,. На всю ши ^иь. 
За то, что сделала нас сильнее» уверен- 
нее. За второй водительский класс тоже 
спасибо. Думаю, и на «гражданке» по- 
граничника всегда узнаешь. На моих то- 
варищей можно положиться. 

Поймал себя на мысли: если бы сей- 
час. когда я почти собрал в дорогу вещи, 
вдруг мне сказали: «Ефрейтор Меркуш- 
кин, увольнение в запас откладывается. 
Еще на год*. Что бы я ответил? Навер- 
ное, стало бы чуть-чуть грустно — все- 
таки уже настроился уезжать, но отве- 
тил бы по-солдатски: «Есть продолжить 
службу по охране государственной гра- 
ницы!» Для пограничника это закон. 

Ефрейтор запаса 
В ЧЕРИУШКИН 

Краснознаменный Тихоокеанский 
пограничный округ 




Основной задачей транспорта являет- 
ся полное и своевременное удовлетво- 
рение потребностей народного хозяй- 
ства и населения в перевозках, повы- 
шение эффективности и качества рабо- 
ты транспортной системы. Именно эти- 
ми словами из «Основных направлений 
экономического и социального разви- 
тия СССР на 1981 — 1985 годы и на пе- 

виѵд АО годе» — документа, пви- 

нятого XXVI съездом КПСС и опреде- 
лившего наше поступательное движе- 
ние на нынешнюю пятилетку, хочется 
мне начать рассказ о Мосавтолегтрансе. 

На протяжении довольно короткого 
отрезка времени нашему 52-тысячному 
коллективу пришлось дважды держать 
серьезнейшие экзамены. В июле — авгу- 
сте прошлого года мы принимали и об- 
служивали гостей и участников Олим- 
пиады-80, а в феврале — марте нынеш- 
него — делегатов и гостей XXVI съезда 
партии. Оба экзамена были, по общей 
оценке, сданы на «отлично». И это по- 
казывает, что успех не случаен, что он 
подготовлен каждодневным трудом 
опирается на накопленный опыт. 

Об этом свидетельствуют и итоговые 
цифры за пятилетие: задание Управле- 
ние выполнило 4 сентября 1980 года, 
производительность труда выросла на 
33%. Мосавтолегтранс вошел в число 
победителей Всероссийского социали- 
стического соревнования. 

Мы уверены, что и новое пятилетие 
принесет немало трудовых побед. Залог 
тому — массовый энтузиазм, с каким 
встретили коллективы автотранспортных 
предприятий решения XXVI партийного 
съезда, постановление ЦК КПСС, Сове- 
та Министров СССР, ВЦСПС и ЦК 
ВЛКСМ «О Всесоюзном социалистиче- 
ском соревновании за успешное выпол- 
нение и перевыполнение заданий один- 
надцатой пятилетки». 

• 

С чьей-то легкой руки водителей так- 
си стали называть «хозяевами» или еще 
«полпредами» города. Подмечено в об- 
щем-т© верно. Но как непохожи один 
на другой города, так непохожи и люди, 
сидящие за рулем таксомоторов. Свой 
почерк у таксистов Риги и Тбилиси, Ом- 
ска и Киева, Ленинграда и Ташкента. 
Свой и у москвичей: он определяется 
темпом жизни, масштабами города, тра- 
диционным гостеприимством его жите- 
лей. И, безусловно, тем, что столица 
борется за звание образцового комму- 
нистического города. Не случайно имен- 
но на московском таксомоторном транс- 
порте родилось соревнование за гаран- 
тию отличного обслуживания пассажи- 
ров, а потом — за право называться 
водителем образцового обслуживания, 
появились образцовые экипажи, брига- 
ды, автоколонны. Сейчас в столице ты- 
сячи таких водителей и экипажей, 117 
бригад, 12 автоколонн. В десятой пяти- 
летке восемь таксомоторных парков 
удостоены звания предприятий высокой 
культуры производства, а 8-й — пер- 
вым среди столичных автохозяйств за- 
воевал звание образцового. В марте 
1981 года это звание заслужил еще 



Н. ШУМИЛОВ, 

начальник Мосавтолегтранса 

один таксомоторный парк — 10-й. 

Почетные наименования исключают 
плохую работу, за ними — забота о лю- 
дях, обратившихся к услугам такси. 

Впрочем к Уппйялрнмр пя ііпвпгп ав- 
томобильного транспорта Мосгориспол- 
кома входят не только таксомоторные 
парки (их сегодня 21), но и пять авто- 
комбинатов, которые обслуживают ор- 
ганизации и ведомства, туристов, при- 
ехавших в Москву, молодоженов и т. д. 
К этим автопредприятиям мы предъяв- 
ляем те же требования, и главное сре- 
ди них — высокая культура обслужива- 
ния. 

Понятие это емкое и в то же время 
вполне конкретное. В приложении к на- 
шему делу его надо толковать как наи- 
лучшее служение людям, именуемым 
в данном случае пассажирами, а несут 
эту службу прежде всего водители, и 
в такси их нужны тысячи. Естественно, 
подготовка водителей таксомоторов — 
наша особая забота. Сегодняшний так- 
сист — человек образованный, отлично 
знающий автомобиль и свой огромный 
город. Формирование таксиста начина- 
ется со дня его прихода в автохозяйст- 
во. Опытный наставник помогает по- 
стичь секреты мастерства и особенно- 
сти профессии. Во время специальных 
экскурсий по Москве новичкам расска- 
зывают о ее достопримечательных ме- 
стах, о сложных транспортных развяз- 
ках и оптимальных маршрутах. В каж- 
дом парке созданы условия для того, 
чтобы молодежь могла продолжать 
учебу без отрыва от производства, а 
в иных автохозяйствах работают даже 
свои вечерние школы и школы масте- 
ров. А главное — в любом коллективе 
есть люди, на которых молодые равня- 
ются, чей пример всегда перед глазами. 

Водитель — не единственная фигура, 
обеспечивающая наш транспортный 
процесс. Кроме него люди десятка 
профессий «снаряжают» таксомотор 
или автобус в путь, отвечают за техни- 
ческую исправность машины, словом, 
создают фундамент успешной работы 
водителя. Вряд ли можно говорить о 
культуре обслуживания пассажиров, ес- 
ли автомобиль ненадежен, не отрегули- 
рован по всем параметрам. И вряд ли 
можно разделить по степеням важно- 
сти труд водителя и, скажем, ремонт- 
ного рабочего. 

В Мосавтолегтранс часто приезжают 
коллеги из-за рубежа. Они бывают на 
предприятиях и всегда с похвалой от- 
зываются о ремонтных цехах, зонах 
технического обслуживания. Что же так 
нравится гостям? Прежде всего высокий 
уровень использования диагностическо- 
го оборудования — приборов, стендов, 
линий. Только за прошедшее пятилетие 
мы создали в автохозяйствах 18 участ- 
ков диагностики, 20 стационарных по- 
стов проверки газов на содержание СО, 
44’ поста контроля и регулирования тор- 


мозной системы, электрооборудования 
и системы питания, 45 постов диагно- 
стической балансировки колес, 11 меха- 
низированных поточных линий ТО, внед- 
рили множество другой техники. В 7-м 
таксомоторном парке (он признанный 
лидер в этой области) действует экспе- 
риментальный участок экспресс-диагно- 
стики при выпуске машин на линию и 
итапдшаиии иа гтпаииу При этой иил 
гие средства контроля и регулирования 
являются результатом творчества нова- 
торов наших автотранспортных пред- 
приятий и не уступают известным зару- 
бежным приборам, а порой и превос- 
ходят их в точности и надежности. Мож- 
но сказать, что в Мосавтолегтрансе про- 
шла своя техническая революция. Впро- 
чем, почему прошла? Она продолжает- 
ся: в одиннадцатой пятилетке мы пла- 
нируем ввести в действие еще 40 раз- 
личных диагностических постов, 10 ме- 
ханизированных лоточных линий ТО, 
восемь участков диагностики и многое 
другое. 

А еще наших зарубежных гостей не- 
редко удивляет «внешность» ремонт- 
ных зон в таксомоторных парках, ин- 
терьер автохозяйств, обилие зелени, чи- 
стота воздуха, в котором не чувствует- 
ся обязательного вроде бы «привкуса» 
отработавших газов. Это не что-то ис- 
ключительное Это наша социальная 
программа, направленная на создание 
наилучших условий труда и быта. В со- 
ответствии с ней обновляются и рекон- 
струируются бытовки, душевые, столо- 
вые, строятся и расширяются профи- 
лактории, дома и базы отдыха, пионер- 
ские лагеря, стадионы. Не случайно за 
пятилетку текучесть кадров по управле- 
нию снизилась на 7,7%, а среди води- 
телей — на 9,4%. 

Техническая политика Мосавтояег- 
транса отражает стремление к активно- 
му участию в совершенствовании авто- 
мобилей, на которых мы работаем. При- 
мерно восемь лет назад Управление 






томобнльным и заволжским моторным 


заводами, НАМИ, НИИ шинной промыш- 
ленности и ярославским заводом рези 
нотехнических изделий. Первоначально 
цель была довести пробег автомо- 
билей ГАЗ— 24 без капитального ремой 
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та до 300 тысяч километров, затем ру- 
беж отодвинули до 350 тысяч. Сегодня 
его уже достигли почти три тысячи во- 
дителей, а некоторые экипажи даже 
значительно превысили. И дело не толь- 
ко в том, что это соревнование форми- 
рует у водителей новое, особенно 
бережное отношение к технике и де- 
монстрирует возможности «Волги». В 
рамках сотрудничества мы внесли мно- 
жество предложений, которые были 
использованы конструкторами» 

А в нынешнем году горьковчане до- 
верили нам эксплуатационные испыта- 
ния новой машины, таксомотора 
ГАЗ— 31021. Первая партия уже рабо- 
тает в столице, привлекая всеобщее 

яілшаиио Ппѵя ПйНО ДвВйТЬ ИМ 0Ц^И~ 
ку, но то, что в них удобнее и води- 
телю и пассажирам, бесспорно. Бес- 
спорно и то, что новые автомобили 
гораздо экономичнее и менее токсичны. 

Деятельность автотранспортников свя- 
зана и с этой и еще с одной социаль- 
ной проблемой государственного мас- 
штаба и важности. К нам прямо отно- 
сится строка из «Основных направле- 
ний», диктующая необходимость «по- 
высить безопасность движения и обес- 
печить уменьшение вредного воздейст- 
вия транспорта на окружающую среду». 

За пять минувших лет мы снизили 
число ДТП почти на 47% и намерены 
в одиннадцатой пятилетке еще активнее 
вести профилактику аварийности, уже- 
сточить контроль на линии. Ведь речь 
идет о здоровье и жизни людей — а тут 
никакие усилия не могут быть чрезмер- 
ными. Также непременными стали сего- 
дня строгий контроль за состоянием 
узлов и агрегатов автомобиля, влияю- 
щих на токсичность выхлопных га- 
зов, их точная регулировка (разумеет- 
ся, с использованием диагностических 
средств). Идет разработка и внедрение, 
совместно с учеными, нейтрализаторов 
и других систем снижения содержания 
СО в отработавших газах. 

Наконец, подавляющее большинство 
наших предприятий (в начавшейся пяти- 
летке такими будут все они) приме- 
няют установки «Кристалл» для очистки 
сточных вод с их повторным использо- 
ванием. Трудно переоценить значение 
«кристаллов» для оздоровления водных 
ресурсов Москвы. Добавлю, что в соз- 
дании этих установок наши специалисты 
играли заметную роль. 

Сейчас мы готовимся к тому, чтобы 
начать широкое использование газобал- 
лонных таксомоторов — экономичных, 
малотоксичных. На новую пятилетку за- 
планировано начало строительства пер- 
вого в стране специализированного так- 
сомоторного парка на 1000 машино- 
мест, полностью предназначенного для 
газобаллонных автомобилей. Этот объ- 
ект — один из многих, что мы будем 
строить или реконструировать в бли- 
жайшие годы. Назову еще несколько: 
таксомоторные парки в эирюлево (он 
должен скоро вступить в строй) и Люб- 
лино, автобаза по Краснобогатырской 
улице. Готовится к полному вводу уже 
частично работающий таксомоторный 
парк в Очаково, начнется реконструк- 
ция 12-го, 14-го и 2-го парков. 

Легко заметить, что новые автохозяй- 
ства базируются в районах столичных 
новостроек, там, где пока «поймать» 
такси — известная проблема. А если 
взглянуть на карту столицы, то станет 
понятным, что по этому принципу от- 
крывались парки все последние годы: 


Тушино, Речной вокзал Медведково, 
Очаково... Мы исходим прежде всего 
из интересов москвичей, учитываем 
миграцию в молодые и растущие микрс- * 
районы. И новые линии маршрутных 
такси открываем именно там, где наме- 
чаются наиболее бурные пассажиропо- 
токи. Надо сказать, что объем перево- 
зок на «маршрутках» возрастет со 188,8 
миллиона пассажиро-километров в 1980 
году до 220 миллионов в 1985-м. 

Все для удобства пассажиров — этот 
девиз определяет нашу работу А удоб- 
ство, в частности, означает не только 
быструю и комфортабельную поездку, 
но и минимум времени^ затраченного 
на поиск свободного таксомотора Один 
ИЗ эффективных путей к этому — пред- 
варительные заказы, увеличение коли- 
чества радиофицированных машин, рас- 
ширение сети специально оборудован- 
ных стоянок. Мы выполняем ежедневно 
тысячи заказов, но считаем, что исполь- 
зованы далеко не все резервы. Путь 
к их реализации порой лежит через 
сложные технические решения, как, на- 
пример, внедрение второй очереди ав- 
томатизированной системы диспетчер- 
ского управления таксомоторным транс- 
портом (АСДУТТ). Первая же ее оче- 
редь — это 35 действующих стоянок, 
оборудованных индуктивной связью, и 
4500 автомобилей, имеющих соответ- 
ствующее оснащение. Въезжая на сто- 
янку, такой автомобиль автоматически 
сообщает диспетчеру свое местонахож- 
дение и номер, а тот тут же передает 
по радио водителю заказ. Причем вы- 
бирает его так, чтобы такси было пода- 
но заказчику в кратчайший срок. В даль- 
нейшем АСУ, включающая ЭВМ, будет 
помогать нам держать в поле зрения 
широкую картину передвижения таксо- 
моторов, что позволит еще оператив- 
нее распоряжаться ими. войдут ЭВМ и 
в практику автохозяйств. Уже сейчас 
они помогают управлять производством 
в 12-м и 20-м таксомоторных парках. 

Я много говорил о технической сто- 
роне нашей работы. Но это понятно 
без современной техники немыслимо 
движение вперед. И все-таки важней- 
шим остается человеческий фактор. 

Партийные, профсоюзные и ком- 
сомольские организации, комитеты 
ДОСААФ много внимания уделяют во- 
просам воспитания, повышения профес- 
сионального мастерства. Этому благо- 
родному делу служит и автоспорт. В 
нашем Управлении создан спортивно- 
технический клуб «Планета», в котором 
сейчас около 250 активно действующих 
спортсменов. В подавляющем большин- 
стве это передовики производства. Сре- 
ди них более 30 мастеров спорта. А 
такие, как Владислав Барковский из ав- 
токомбината № 4 и Александр Мирзоян 
из 11-го таксомоторного парка, — ма- 
стера международного класса. На счету 
членов «Планеты» победы и классные 
места в чемпионатах СССР . 

Воспитание наших тружеников в духе 
требований XXVI съезда КПСС — важ- 
нейшая задача коллективов автопарков. 
Растет Москва, мы должны наращивать 
парк, привлекать на работу тысячи но- 
вых водителей, ремонтников, работни- 
ков иных профессий. И главное — над© 
с самого начала прививать им понима- 
ние того* что мы работаем для людей, 
что нам поручено беречь их время, 
силы, настроение. Ради них отправля- 
ются на линию автомобили с зеленым 
огоньком. Трудная и почетная работа. 


ДЕЛЯТСЯ 

опытом 


Опыт работы профсоюзов по органи- 
зации социалистического соревнования и 
внедрению передовых методов труда на 
автомобильном транспорте, участие их 
в решении важных задач научно-техни 
ческого прогресса, в развитии массового 
технического творчества трудящихся — 
такова была тема семинара-совещания 
профсоюзов транспортных рабочих социа- 
листических стран в Москве, 

Он ппохоаил ѳ Круглом зале Дома со- 
юзов, где собрались руководители транс- 
портных профсоюзов Болгарии, Венгрии, 
ГДР, Кубы, Польши, Румынии, СССР, Че- 
хословакии, представители Международ- 
ного объединения профсоюзов трудящих- 
ся транспорта, передовики производства, 
активисты, .хозяйственные руководители. 

Доклад о роли профсоюзных организа- 
ций в развертывании социалистического 
соревнования за успешное выполнение 
планов экономического и социального 
развития коллективов автомобильного 
транспорта сделал председатель ЦК 
профсоюза рабочих автомобильного 
транспорта и шоссейных дорог Л. Яков- 
лев (СССР). 

В каждом из выступлении^ подчеркива- 
лась необходимость дальнейшего углуб- 
ления социалистической интеграции, ко- 
ординации усилий братских профсоюзов 
социалистических стран в организации 
соревнования, обмене передовым опытом 
работы. С большим интересом слушали 
участники семинара бригадира водите- 
лей автокомбината N° 29 Мосстройтран- 
са Героя Социалистического Труда лауре- 
ата Государственной премии СССР Е. Фе- 
дюнина, одного из зачинателей бригадно- 
го подряда на автотранспорте, водителя 
15-го тансомоторного парна Моснвы 
Л. Таливанова, инициатора социалистиче- 
ского соревнования столичных таксистов 
за высокую культуру обслуживания. 

О работе Народного университета мос- 
ковских автомобилистов рассказал его 
почѳтный ректор летчик-космонавт СССР, 
дважды Герой Советского Союза П. По- 
пович. 

Участники семинара-совещания посети- 
ли образцовые столичные автотранспорт- 
ные предприятия — 1-й автокомбинат 
Мосстройтранса и 19-й таксомоторный 
парк, познакомились там с организаци- 
ей производства и с условиями труда, 
побывали на концерте художественной 
самодеятельности. 

В принятых на семинаре-совещании 
документах выражена уверенность в том, 
что эффективное сотрудничество проф- 
союзов послужит залогом дальнейшего 
развития братских связей автотранспорт- 
ников социалистических стран и явится 
вкладом в успешное осуществление комп- 
лексной программы социалистической 
экономической интеграции. 

А. КОЛБОВСКИЙ 


В перерыве между заседаниями. На пе- 
реднем плане: руководитель отраслевого 
профсоюза Народной Республики Болга- 
рии А. Абаджиев и бригадир водителей 
автокомбината № 29 Мосстройтранса 

Е. Федюнин. _ _ 
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Советские люди напряженно трудят- 
ся над осуществлением экономической 
и социальной программы, выдвинутой 
на историческом XXVI съезде Комму- 
нистической партии Советского Союза. 
Трудящиеся республики, выполняя ре- 
шения XXVI съезда КПСС и XVIII 
съезда Компартии Литвы, уже внес- 
ли весомый вклад в решение задач 
первого года одиннадцатой пятилетки. 
С удовлетворением можем сказать, 
что есть здесь и доля коллективов обо- 
ронного Общества, которое отметило 
в Литве свое сорокалетие. Руководи- 
мое партийными и советскими органа- 
ми, поддерживая тесный контакт с ком- 
сомольскими, профсоюзными, спортив- 
ными и другими общественными орга- 
низациями, оно из года в год крепло 
идейно и организационно! росло чис- 
ленно. о ею рядах, сеюдня оолее і мил- 
лиона 330 тысяч человек. 


Основную нагрузку в решении задач 
по обучению специалистов для армии и 
народного хозяйства, по развитию воен- 
но-технического спорта несут автомо- 
бильные и технические школы, спортив- 
но-технические клубы, которых в рес- 
публике несколько десятков. У нас дей- 
ствуют также 12 детско-юношеских 
школ такого же профиля, множество 
пневматических тиров и стрельбищ, дру- 
гих спортивных сооружений. Четыре 
производственных предприятия систе- 
мы ДОСААФ помогают учебным и 
спортивным организациям в совершен- 
ствовании материальной базы. 

Учебные организации ДОСААФ Лит- 
вы в течение десяти лет подряд держат 
передовые места в подготовке специа- 
листов для Советских Вооруженных 
Сил. Награда за успехи — переходящее 
Красное знамя Министерства обороны 
СССР, В соревновании между школами 
ДОСААФ республик Прибалтики шесть 
раз лидировала вильнюсская, пять 
Р аз — каунасская автомобильные, триж- 
ды — шяуляйская объединенная техни- 
ческая. Все они плюс алитусская техни- 
ческая удостоены звания образцовых. 

Постоянная забота партийных и совет- 
ских органов о совершенствовании ма- 
териальной базы наших учебных орга- 
низаций, умелая постановка учебно-вос- 
питательной работы, квалифицирован- 
ные кадры преподавателей и мастеров 
практического обучения — вот основа, 
на которой базируются достижения. В 
прошлом году 97% курсантов школ за- 
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кончили учебу на «хорошо» и «отлич- 
но», 98% сдали нормативы физкультур- 
ного комплекса ПО, 76,7% стали спорт- 
сменами-разрядниками. В 1980 году 
было подготовлено 37 тысяч техниче- 
ских специалистов, а за всю десятую 
пятилетку — 160 тысяч. Подавляющее 
большинство из них водители разных 
категорий. 

Действенное средство достижения 
высоких результатов мы видим в социа- 

диетическом сооевновакии По итогам 

1980 года лучшей в республике приэна- 
на алитусская техническая школа. Не- 
устанный поиск резервов для улучше- 
ния учебно-воспитательного процесса, 
усиление внимания к практической под- 
готовке специалистов, современная 
учебно-материальная база, стимулиро- 
вание рационализаторских и изобрета- 
тельских работ — характерные черты 
сегодняшней жизни этого коллектива. 

адуют не только высокие проценты 
успеваемости. Здесь в неразрывном 
единстве с обучением руководство и 
партийная организация постоянно зани- 
маются военно-патриотическим воспи- 
танием курсантов, наполняют их жизнь 
духом идейности, гражданской активно- 
сти утверждают в молодых людях нор- 
мы коммунистической морали и убеж- 
денности. 

Программой действий всех наших 
коллективов в нынешнем учебном году 
являются исторические решения XXVI 
съезда КПСС, документы прошедшего 
после съезда VI пленума ЦК ДОСААФ 
СССР. В свете требований партийного 
съезда составлены комплексные планы 
технического обучения и военно-патрио- 
тического воспитания будущих воинов- 
водителеи, на основе которых строится 
деятельность каждой учебной организа- 
ции, проводятся в жизнь меры по даль- 
нейшему повышению качества подготов- 
ки специалистов для Вооруженных Сил 
и народного хозяйства. 

В той же алитусской технической шко- 
ле, например, одним из решающих ус- 
ловий новых достижений стало социа- 
листическое соревнование за достойное 


выполнение решений съезда, повышен- 
ные обязательства на первый год один- 
надцатой пятилетки. В этом коллективе, 
как и в других, взят курс на интенсифи- 
кацию учебного процесса, на более 
полное использование учебной техники, 
оборудования, помещений. Регулярно 
подводятся итоги соревнования. Лучшие 
курсанты награждаются почетными гра- 
мотами. Если в последующий месяц они 
повторили свой успех, им вручают знач- 
ок * ГЪя 

месяц держатся на этих позициях, фо- 
тографии курсантов помещают на 
школьную Доску почета, а родителям 
направляют благодарственные письма 
Много внимания соревнованию уделяют 
начальник школы К. Медведев, препо- 
даватели Ю. Бальчюнас, П. Мазаляус- 
кас, не так давно Указом Президиума 
Верховного Совета СССР награжденный 
медалью «За трудовое отличие» 

Коллектив алитусской образцовой 
справился с повышенными обязательст- 
вами, взятыми в честь XXVI съезда 
КПСС. 96% курсантов выпущены из 
школы с хорошими и отличными оцен- 
ками; все сдали нормы ГТО, 80% вы- 
полнили нормативы спортивных разря- 
дов. Коллектив подготовил и внедрил 
17 рационализаторских предложений. 

Ныне школы ДОСААФ в республике 
стали подлинными центрами техниче- 
ского обучения. Большинство их разме- 
щено в специально построенных комп- 
лексах с классами, оснащенными совре- 
менными средствами, с автодромами, 
общежитиями. За последние два пяти- 
летия были введены в строй новые учеб- 
ные корпуса в каунасской и вильнюс- 
ской автошколах, учебный и производ- 
ственный корпуса в алитусской техниче- 
ской школе, два общежития со столовы- 
ми, а также дома военно-технической 
подготовки в Аникщяе, Таураге, Паланге. 

Что собой представляет нынешняя 
материально-техническая база наших 
учебных организаций, можно показать 
на примере шяуляйской объединенной 
технической школы имени В. Карвялиса 
Это большой, слаженный комплекс. В 
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трехэтажном корпусе теоретического 
обучения размещены специализирован- 
ные классы двигателей, агрегатов, си- 
стем питания карбюраторных и дизель- 
ных двигателей, трансмиссии и автомо- 
бильных кранов. Для показа учебных 
фильмов имеется киноустановка. Здесь 
же находятся актовый зал, библиотека, 
в коридорах — панно, стенды, витрины, 
показывающие героический путь Совет- 
ских Вооруженных Сил, подвиги вой- 
— ѵ , ^л Л М»МЙ.АШ1іВ игтп. 
рию самой школы, ее лучших людей. 

Во втором корпусе курсанты прохо- 
дят практическое обучение. 8 каждом 
помещении — современные автомоби- 
ли, автокраны, стенды проверки элект- 
рооборудования и работы карбюре о- 
ров без включения двигателей.^ Здесь 
же пост диагностики автомобилей. Шко- 
ла располагает отличными ремонтными 
мастерскими с удобными ©смотровыми 
канавами, есть гидравлические подъем- 
ники, калориферы, тельфер. Вступили 
в строй пункт технического обслужива- 
ния, цех горячей покраски машин, но- 
вый гараж, пятиэтажное общежитие с 
удобной столовой для курсантов. Непо- 
далеку — оборудованные по-современ- 
ному автодром и кранодром. 

Коллектив, однако, не довольствуется 
достигнутым, изыскивает пути наилуч- 
шего использования имеющейся учеб- 
ной базы и техники. Вот и в эти дни 
идут работы по переоборудованию 
классов. В каждом из них будет лабо- 
ратория, что позволит эффективнее ис- 
пользовать для обучения наглядные по- 
собия. Создаются новые электрифици- 
рованные стенды по системе питания 
карбюраторных и дизельных двигате- 
лей щиты-планшеты для размещения 
узлов и механизмов. 

Все это дело рук рационализаторов- 
умельцев — Б Гурчинаса, Р. Пупялиса, 
М Таршкявичуса, В. Матьюшайтиса и их 
товарищем. Это они создали стенд элек- 
трооборудования автомобиля «Урал — 
375», изготовили электрифицированную 
карту смазки его узлов. 

Пополняется и совершенствуется ма- 


териальная база в вильнюсской автомо- 
бильной школе. Здесь действуют клас- 
сы программного обучения, класс тре- 
нажеров Продолжаются работы по 
совершенствованию элементов * парка. 
Хозяйственным способом завершено 
оборудование класса лабораторно-прак- 
тических работ для подготовки водителей 
категорий «В» и «С». Заканчивается 
строительство нового контрольно-техни- 
ческого пункта, площадки для ежеднев- 

илгп пбгпѵжИійНИ* йВТОМОбИЛ€Иі Наме- 
чено автоматизировать автодром, по- 
строить там учебный корпус с пультом 
управления, переоборудовать спортив- 
ный городок. 

Постоянное совершенствование учеб- 
ной базы, широкое применение техни- 
ческих средств помогает неуклонно 
улучшать качество подготовки водите- 
лей для армии и народного хозяйства. 

Естественно, в нынешних условиях по- 
вышаются требования к кадрам, их 
идейному воспитанию, специальной под- 
готовке, методическому мастерству. 
Сейчас коллективы наших учебных ор- 
ганизации в основном зрелые, устояв- 
шиеся. Многие из руководителей школ, 
преподавателей, мастеров имеют опыт, 
продолжают учиться. Приведу такие 
примеры. Начальник шяуляйской объе- 
диненной технической школы А. Сруо- 
гис в свое время закончил политехни- 
кум, затем институт. Работая в школе, 
получили высшее образование десять 
преподавателей. Все мастера производ- 
ственного обучения имеют среднее тех- 
ническое образование. В одной из ста- 
рейших учебных организаций — вильнюс- 
ской автошколе большой стаж работы 
и опыт в подготовке и воспитании кур- 
сантов имеют заместитель начальника 
по учебно-воспитательнои работе Герой 
Советского Союза П. Сирагов, препода- 
ватели В. 'Балыко, М. Гуревич, Б. Его- 
ров, мастера производственного обуче- 
ния И. Аугулевич, А Трошков. 

Секрет успеха передовых преподава- 
телей и мастеров в том, что они с пер- 
вого дня занятий стараются изучить 


каждого воспитанника, добиваются, что- 
бы ни одна минута учебного времени 
не пропала зря. Ясность, наглядность, 
применение технических средств, све- 
жесть методических приемов на каждом 
занятии — вот путь к качеству обуче- 
ния. 

Коллективы наших учебных организа- 
ций вносят весомый вклад в решение 
народнохозяйственных задач одиннадца- 
той пятилетки. Основное — это подго- 
товка водителей, механизаторов, ради- 
стов, телемехаников, понято* ню «от- 
дый такой специалист — не только 
труженик на предприятии, в колхозе, 
совхозе, но и резерв нашей армии, : за- 
щитник Родины. 

Ведущие места в обучении кадров для 
народного хозяйства занимают каунас- 
ская, шяуляйская, алитусская школь, 
вильнюсский городской, акмянским, 
плунгеский спортивно-технические клу- 
бы. 

Программа, намеченная на пятилетку, 
предусматривает значительное расши- 
рение подготовки специалистов массо- 
вых технических профессий в республи- 
ке. Для этого мы стремимся совершен- 
ствовать хозрасчетную подготовку, пол- 
нее использовать возможности спортив- 
но-технических клубов. 

В наших планах — дальнейшее укреп- 
ление и обновление материально-техни- 
ческой базы, капитальное строительст- 
во. Это, в частности, возведение учеб- 
ных зданий, общежитий для курсантов, 
это дооборудование школьных автодро- 
мов и кранодромов. 

Литовские организации оборонного 
Общества стремятся внести достойный 
вклад в выполнение задач, вытека- 
ющих из решений XXVI съезда КПСС; 
неустанно помогать партии воспитывать 
трудящихся, молодежь в духе готовно- 
сти к защите социалистической Родины, 
широко нести в массы военно-техниче- 
ские знания, добиваться высокого ка- 
чества подготовки специалистов для 
Вооруженных Сил и народного хозяй- 
ства. 


Указом Президиума Верховного Совета 
СССР за успехи, достигнутые в выполне- 
нии задании десятой пятилетии, ордена- 
ми и медалями Советского Союза награж- 
дена большая группа работников и акти- 
вистов оборонного Общества. Среди них — 
руководители, преподаватели, мастера 
производственного обучения автомобиль- 
ных и технических школ. 

Один из первых в списне награжден- 
ных — начальник автомобильной шко- 
лы ДОСААФ Волгоградского района г. Мо- 
сквы Борис Петрович ИВАНОВ, удостоен- 
ный ордена Трудового Красного Знамени. 

Видно, заметно, что волнуюсь. — 
сказал Борне Петрович корреспонденту 
«За руд в день вручения ордена — 
Думаю, мои чувства можно понять: высо- 
кая правительственная награда, получен- 
ная в такое знаменательное время, когда 
кал дый советский человек стремится 
споим трудом ответить на решения съез- 
да. конечно, ко многому обязывает. В 
личном плане н первую очередь, да и 
кол іекгив. которым руковожу. Наградои- 
то обязан, в общем, ему коллективу. 

— Что нового намечается в школе на 
ближайшее будущее? 


В социалистических обязательствах, 

взятых на этот год, мы поставили сво и 
целью использовать с большей нагруз- 
кой, эффективнее, плодотворнее имею- 
щиеся учебную технику, оборудование, 
помещения. А создано у нас немало, 
класс тренажеров, электрифицированные 
стенды киноаппаратура и многое Дру- 
гое что позволяет обучать водителей на 
самом современном уровне. Главное се- 
годня — интенсифицировать, углублять 
учебно воспитательный процесс. Боль- 
ше давать практических навыков Успехи 
налицо* повысились успеваемость, уро- 
вень воспитания, есть достижения в 
спорте. 

— При вручении награды вас назвали 
ветераном оборонного Общества. Как вы 
относитесь к этому «званию»? 

— Я действительно хожу в ветеранах. 
27 лет отдано работе в ДОСААФ. Это не- 
мало. Еще по довоенному образованию 
я педагог, руководил в Москве коллекти- 
вами автомотоклубов (теперь это авто- 
школы) Калининского, Краснопреснен- 
ского районов, в свое время преподавал 
там Семь лет возглавляю волгоградскую 
школу Словом, чуть ли не половина жиз- 
ни отдана во^нно патриотическому вос- 
питанию, техническому образованию мо- 


лодежи, подготовке ее к воинской служ- 
бе. Это мой труд и мое призвание. Счи- 
таю его нужным, благородным. Так вот 
и отношусь к «званию* ветерана 
ДОСААФ. 

Что вы больше всего цените в лю- 
дях? 

— Требования к человеческим качест- 
вам могут быть бесконечными. В нашем 
деле я выделил бы такие: храброе серд- 
це, благородство души, знание дела, что- 
бы обучать, воспитывать, готовить к 
службе в армии настоящих бойцов, вер- 
ных защитников социалистической Ро- 
дины. 

— Как складывается ваш рабочим 
день? 

— Солдат сказал бы: *на службе от 
подъема до отбояі» Почти так и у меня: 
прихожу в школу до начала занятий, 
ухожу, когда они уже закончились. При- 
вык, распорядок блюду. А привычка — 
вторая натура. 

Член Президиума Верховного Совета 
СССР маршал авиации А. И. Покрышкин 
вручает орден Трудового Красного Зна- 
мени Б. П. Иванову. 


Фото В. Князева 
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История, которая произошла с авто- 
ром этого материала, вероятно, знако- 
ма многим автомобилистам, питающим 
слабость к техническим новинкам, раз- 
работанным в неизвестных лаборатори- 
ях и реаіизуемым около автомобиль- 
ных магазинов. Она типична и поучи- 
тельна. Это и прямой ответ читателям, 
интересующимся судьбой так называе- 
мого ѵлпѵлп а Кун Кои 

Однажды вечером, открыв дверь на 
звонок, я увидел на пороге старого 
приятеля. 

— Давненько... — начал было я, 
пропуская его. 

— Извини, друг, — перебил он, — 
совсем закрутился. Прими подарок Я 
тебе был должен, так вот купил на эти 
деньги. Будущая прибыль — чистый 
презент. 

Я растерянно рассматривал два бле- 
стящих колпачка со множеством от- 
верстии. 

— Конус ♦ Бут Ко*? Экономия бен- 
зина? 

Уловив в моем тоне явное недове- 
рие, приятель возбудился: 

— Инженер, что продавал их у авто 
магазина, показывал вырезки из газет 
и журналов. Там говорится о колос- 
сальной экономии горючего, да не у 
какого-то «изобретателя* в гараже, а 
в автохозяйстве. Это тебя может убе- 
дить? Попробуй поставь, наверняка 
спасибо скажешь. 

Через несколько дней, когда я поч- 
ти забыт о конусах, в адрес редакции 
пришло письмо от автолюбителя 
П. Рад иона из Саратова. Вот что он 
сообщал. «На своем автомобиле с дви- 
гателем ♦ Москвич — 408* я установил 
карбюратор от ВАЗ — 2101. Под него, 
по совету одного случайного знакомо- 
го, поставил пластину, впаял в нее 
два больших рыболовных колокольчи- 
ка, в которых просверлил по 200 от- 
верстий диаметром 1.8 мм. Первые ча- 
сы работы двигателя меня, скажу пря- 
мо, забеспокоили, потому что уж 
слишком много хороших изменений 
произошло. Пуск безукоризненный да- 
же при минус 16 — 20 градусах, чисто- 
та выхлопных газов отличная, устой- 
чивая работа на холостом ходу, гибкая 
на всех оборотах, а главное возросли 
мощность и скорость, а расход топли- 
ва снизился на 1,5 — 2 литра на 100 
километров!* Далее автор объяснил, что 
колокольчики способствуют лучшему 
распылению топлива и смешиванию его 
с воздухом, благодаря чему и дости- 
гается замечательный эффект. 

«Я сделал такие приспособления 
своим друзьям на «Москвич — 412*, 
«Жигули* и «Волгу* ГАЗ — 24. Все 
очень довольны, а я благодарен тому 
товарищу, который натолкнул меня на 
эту мысль. 

Но вот прочитал в вашем журнале 
заметку о том, что на ВАЗе испытания 
такого конуса не дали положительных 
результатов. Я с этим заключением 
несогласен. Там могут быть пристраст- 
ны к чужому изобретению. Вы долж- 


ны разобраться в этом вопросе*, — 
заключал свое письмо П. Радион. 

Ну что ж, — подумал я, — чем черт 
не шутит, надо, очевидно, самому ис- 
пытать подаренные конуса. Все бывает, 
может на ВАЗе проводили испытания 
с новыми или по крайней мере «мо- 
лодыми* двигателями, где все в пол- 
ном порядке н без конусов, а на ста- 
ром моторе они улучшат карбюрацию 
и компенсируют возрастные износы 

И вот после часа работы, ушедшего 
на снятие карбюратора, подгонку ко- 
нусов под каждую камеру, монтаж их 
и карбюратора, я приступаю к испыта- 
ниям. Заливаю бензин до пробки, за- 
писываю показания спидометра н пу- 
скаю двигатель. Он начинает работать 

как вотда — после одной-двух попы- 

ток, потому что сейчас лето. Никаких 

изменений в поведении мотора на холо- 
стых оборотах н переходе на большие 
не замечаю. Когда стрелка на указате- 
ле температуры подходит к «40*, 
начинаю движение. Все как обычно. 


Я действительно ахнул, когда он по- 
ложил на стол газету «Вечерний Ле- 
нинград* от 11 октября 1978 года. В 
большой статье «Чистое «дыхание* ав- 
томобиля*, напечатанной под рубрикой 
«Ставится важный вопрос*, автор пи- 
шет: «... проблема охраны окружаю- 
щей среды уже сегодня настоятельно 
требует снижения токсичности выхлоп- 
ных газов. И примечательно, что одно 
из возможных решений этого вопроса 
родилось не в научно-исследователь- 
ском институте, как следовало ожидать, 
и не в академической лаборатории, а в 
мастерских 3-го таксомоторного пред- 
приятия Ленинграда*. Далее сообщает- 
ся, что бригадир электрокарбюраторно- 
го участка, познакомившись однажды 

с французским изобретением, обеспе- 

чивавшим «более полное сгорание топ 
лива, а стало быть, меньшую токсич- 
ность отработавших газов*, решил его 
упростить и пришел к своей конструк- 
ции — жестяному колпачку с отвер- 
стиями. «Это конус-смеситель, который 



дым 
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Поездки по городу добавляют на спи- 
дометре 200 километров, а я доливаю 
бензин до пробки, строго отмеряя его 
количество. Произвожу арифметиче- 
ские действия п получаю расход топ- 
лива на 100 километров практически 
такой же, как был всегда. Первый ре- 
зультат не радует, но я понимаю, что 
выводы делать еще рано, и продолжаю 
испытания. После двух 300-кнлометро- 
вых пробегов но шоссе и двухнедель- 
ной езды по городу снова делаю рас- 
четы. но уже с четырехзначной вели- 
чиной пробега и опять получаю почти 
тот же результат. Ясно, что примене- 
ние конусов по части экономии топ- 
лива мне ничего не дало. А по другим 
статьям? Как мне показалось, динами- 
ка разгона, особенно на высших пере- 
дачах. немного ухудшилась, мощность, 
очевидно, снизилась, потому что для 
достижения нужной скорости приходи 
лось сильнее, чем обычно, нажимать 
на педаль «газа*. 

Нетрудно понять, что я сказал при- 
ятелю, когда он позвонил и спросил, 
сколько мне за это время удалось сэко- 
номить денег на бензине. 

— Ты что-то не так сделал, — ска- 
зал он. — Я был в командировке в 
Ленинграде и узнал потрясающие ве- 
щи. Сейчас приеду, и ты ахнешь. 


вставляется в коллектор у самого кар- 
бюратора н существенно изменяет ра- 
боту системы питания*. 

А результат? «В акте черным по бе- 
лому записано: «экономия топлива на 
100 километров пути от 3 до 12 8 про- 
цента, снижение содержания углекис- 
лого газа (очевидно, окиси углерода 
СО — Б. С.) в отработавших гаіах от 
7 до 42 процентов — в зависимости от 
условий работы и особенностей каждой 
машины*. 

— Здорово! Но это ведь эксперимент, 
а как на практике? — недоверчиво 
относясь к сообщению, спросил я. 

— Читай дальше, Фома неверующий. 
Вот оно, доказательство эффективно- 
сти: «Казалось бы пустяк, копеечная 
деталь, но 3-й таксомоторный парк, где 
конусами оснащены все 450 машин, 
сэкономил за последние три с полови- 
ной года более 600 тысяч литров бен- 
зина*. 

— Вот это да! — вырвалось у ме- 
ня. — Как же прошли мимо другие 
предприятия Ленинграда? Почему 
осталась в стороне Москва со своим 
огромным автомобильным хозяйст- 
вом, где постоянно ищут средства 
борьбы с загрязнением воздушного 
бассейна? Что-то здесь не так. 

— Не что-то, а ’ кто то, — осуждаю 
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ще откликнулся приятель. — Обычная 
рутина. В Москве, наверно, и не знают 
об этом достижении. Так что твой 
долг поднять этот важный вопрос. А 
испытания конусов надо провести бо- 
лее строго, нс на глазок. 

Газетная статья, хотя и чувствова- 
лось по тексту, что автор не специа- 
лист, несколько поколебала мнение о 
бесполезности конусов, к которому я 
уже склонялся. Да тут опять и письма 
пошли. Одни — с вопросами о разме- 
рах конусов и количестве отверстий 
для автомобилей разных марок, эффек- 
тивности по сезонам и т. п. Другие — 
с предложениями организовать массо- 
вый выпуск конусов по прилагаемым 
авторами эскизам, потому что их кон- 
струкции дают самый лучший резуль- 

знакомой уже газетной статьи и вы- 
резками из двух журналов. В одной 
сообщается об известном успехе таксо- 
моторного парка, в другой, под заго- 
ловком * Рекомендуем внедрить*, кро- 



Таную пару «дырявых наперстков», ко- 
торые вы видите на снимке, продают 
доверчивым у автомобильных магазинов. 

В лаборатории НАМИ, оснащенной со- 
временным испытательным оборудова- 
нием, инженер В. Лукшо зарегистрировал 
все, что происходило с мотором «при» и 
«без» конусов «іут-Ко». 


ме того, указан адрес одной организа- 
ции Главлеиавтотранса, откуда можно 
полечить чертежи конусов на ГАЗ — 24 
и на некоторые грузовики. 

Что было отвечать авторам писем? 
Приводить уже имевшиеся факты и 
ссылаться на ранее опубликованные в 
журнале материалы? Но они, судя по 
почте, не убедили многих читателей, 
как и моего приятеля. Доказать что- 
либо могли, очевидно, только время и 
испытания, проведенные на высоком 
техническом уровне. 

Мы занялись их организацией, а по- 
путно выясняли отношение специали- 
стов к этому вопросу. В научно-иссле- 
довательском институте, автомобильно- 
го транспорта (НИИАТ) сообщили, что 
в свое время там занимались конусами, 
но ничего путного не получили и по- 
этому не внедряли их на автотранс- 
порте, 

В научно-исследовательском авто- 


мобильном и автомоторном институте 
(НАМИ) о таких и подобных приспо- 
соблениях, как и следовало ожидать, 
знали еще больше. Когда я встретился 
с заведующим лабораторией бензино- 
вых двигателей кандидатом техниче- 
ских наук Борисом Алексеевичем Ку- 
ровым, сн рассказал, что еще в 1937 — 
1938 годах московский карбюраторный 
завод выпускал карбюратор МААЗ — 5 
с распылителем в виде сетчатого кону- 
са, устанавливаемым между карбюра 
тором н впускным трубопроводом. 
Вследствие неудовлетворительных ре 
зультатов, полученных в условиях экс- 
плуатации, сетка была изъята из кон- 
струкции и снята с производства. Про- 
бовали применить подобные сетки в 
50 х годах на автомобиле «Победа* и 
ОН Л 190 І1Ѵ 

мощности ых и экономических показа- 
телей, ничего не получили. 

Удовлетворяя просьбу редакции, ин- 
ститут согласился провести испытания 
конусов на современном автомобиле. 

Итак, наш ♦Москвич — 2140». про- 
шедший к тому времени более 130 ты- 
сяч километров, находящийся в ис- 
правном состоянии, занимает место на 
стенде с беговыми барабанами. Они бу- 
дут создавать надлежащее сопротивле- 
ние вращению его колес, имитируя до- 
рогу. В систему питания включают рас- 
ходомер, к двигателю подсоединяют 
приборы, регистрирующие его режим, 
на выпускную трубу ставят газоанали- 
затор. Все приборы — на самом совре- 
менном уровне. 

Прогреваем двигатель и начинаем 
♦езду* по так называемому городско- 
му циклу. Он выведен как среднестати- 
стический из многочисленных поездок 
по городу и принят ныне для сравни- 
тельных испытаний автомобилей. 

Водитель точно как в уличном пото- 
ке трогает автомобиль, разгоняет, пере 
ключает передачи, тормозит, стоит у 
воображаемых светофоров согласно 
закону, диктуемому движущейся слож- 
ной линией на экране, по которой он 
должен вести ♦зайчик» (световое пят- 
но), отображающий скорость автомо- 
биля. 

♦Отъездив* несколько циклов, ставим 
под карбюратор конуса, и снова авто 
мобиль *пускается в путь по улицам*, 
повторяя . несколько раз заданный 
♦маршрут». Инженер, ведущий испы- 
тания. вычисляет средние величины па- 
раметров по данным, зарегистрирован- 
ным приборами в каждом цикле, так 
что возможные неточности экспери- 
мента сводятся к минимуму. 

Когда сравниваем результаты, откры- 
вается безрадостная картина. Почти 
все параметры у* автомобиля с конуса- 
ми хуже, чем без них. Это показыва- 
ет таблица, где для упрощения приве- 
дены только данные испытаний с ко- 
нусами, выраженные в процентах по 


Скорость, 
км /ч 

Переда- 

ча 

Токсич- 
ные газы 

Расход 

топлива 

СО 

сн 

15 

1 

132 

160 

100 

32 

II 

115 

160 

98 

50 

III 

133 

106 

102 

90 

IV 

100 

200 

108 


Расход топлива за городской цикл — 

101 % Г 


отношению к данным автомобиля без 
конусов, параметры которого приняты 
за 100%. Время разгона на четвертой 
передаче с 40 до 100 км ч увеличилось 
на 15%. 

— Так н должно быть, — познако- 
мившись с результатом, говорит Б А. 
Куров. — Конѵсы или сетки создают 
дополнительное аэродинамическое со- 
противление во впускном тракте, из за 
чего ухудшается наполнение цилинд 
ров, а значит, и снижается мощность 
двигателя. Для достижения одной и 
той же скорости, одного и того же ус- 
корения водителю приходится больше 
открывать дроссель, а значит подавать 
больше топлива, что сразу же увеличи- 
вает и выброс вредных веществ, при- 
чем. тем больше, чем выше скорость. 

дш«ѵгъ(і и ирііъшнсіѵсю аоіѵми* 

биля, потому что в момент разгона, 
когда во избежание обеднения смеси 
ускорительный насос карбюратора 
впрыскивает дополнительное количест- 
во топлива, сетка задерживает его. 

Наконец, раздробление топлива на 
мелкие частицы при входе во впускной 
тру т бопровод не вееі ш обеспечивает 
улучшение качества смеси, поступаю- 
щей в цилиндры. Дело в том, что про- 
цесс смесеобразования идет по всей 
длине впускного тракта. На него ока> 
зывают влияние протяженность и кон- 
фигурация трубопровода (коллектора), 
температура его стенок, скорость дви- 
жения смеси, степень разрежения 
и т. и. При некоторых сочетаниях этих 
факторов происходит разрушение сме- 
си, то есть осаждение топлива на стен- 
ки трубопровода. 

Итак, по меньшей мере бесполезность 
конусов зарегистрирована приборами 
и объяснена специалистами. 

А как же ленинградский эффект ко- 
лоссальной экономии топлива? 

Летом прошлого года в город на Не- 
ве отправился мой коллега, зашел в 
3-й таксомоторный парк, поговорил с 
водителями и изобретателями конусов. 
Возвратившись, он вручил мне магни- 
тофонную катушку с записями ин- 
тервью. Сначала говорят водители. Кое- 
кто вспоминает, что на их машины дей- 
ствительно ставили конусы, регулиро- 
вали моторы и якобы получалась ка- 
кая-то экономия, но они, водители, 
практически ее не ощущали. При ка- 
ком-то ТО механика снимали конусы, 
чтобы добиться лучшей работы мотора, 
н постепенно они исчезли со всех ма- 
шин. По крайней мере, собеседники не 
знают ни одного шофера, который бы 
ездил с ними сегодня» 

— Мура все это, — отрезал послед- 
ний таксист. — Моя машина с конуса- 
ми ходила хуже. Я их сам снял при 
первом удобном случае. 

Изобретатель не был столь общите- 
лен. Он лишь сообщил, что материалы 
об опыте применения конусов в их хо- 
зяйстве направлены в одну из научных 
лабораторий, откуда они ждут положи- 
тельного ответа. Вот и вся история. 

— Теперь тебе все ясно? — спра- 
шиваю я у приятеля, рассказав ему 
об испытаниях и таксистах. 

— Ладно, может быть с конусами ты 
влип, но скоро возместишь убытки. За- 
казал для тебя магнитную проставку 
под карбюратор. Это открытие одного 
института. Если одолжишь... 

Б. СИНЕЛЬНИКОВ, 
инженер 



Спрос на легковые автомобили пока 
еще, как известно, превышает предложе- 
ние, поэтому приобретение его начинает- 
ся с очереди на предварительный заказ. 
В настоящее время, к сожалению, нет 
единого порядка приема заявлений по 
месту работы или по месту жительства 
и очередности в оформлении предва- 
рительных заказов. Преимущественным 
правом пользуются только участники Ве- 
ликой Отечественной войны. 

Этот, назовем его организационным, 
этап в приобретении автомобиля еще не 
касается магазина, и включение в спи- 
сок желающих приобрести машину до 
принятия торгующей организацией пред- 
варительного заказа не говорит о нали- 
чии между ним и магазином договорных 
отношении, а значит, и не дает права 
предъявлять какие-либо претензии к 
торговле. Все спорные вопросы, возни- 
кающие до выдачи магазином покупате- 
лю обязательства установленной фор- 
мы, могут рассматриваться только в ад- 

мннигтпйтітном попялкг пѵш оПшшении 

в вышестоящую организацию По Отно- 
шению к той, где гражданин включен в 
список 

Автомобили продаются по предвари- 
тельным заказам, 'принимаемым при лич- 
ной явке граждан в магазин, в соответ- 
ствии с выделяемыми ему фондами 
Оформляя предварительный заказ, мага- 
зин выдает покупателю обязательство 
установленной формы, в котором > каза- 
ны наименование продавца (то есть орга- 
низации государственной или коопера 
тивной торговли), фамилия, имя и отче- 
ство покупателя (не моложе 18 лет), его 
адрес, а также марка и модель заказанной 
машины. Срок исполнения заказа не дол- 
жен превышать одного года со дня его 
оформления и 60 дней со дня оплаты по- 
купки О приеме магазином предвари- 
тельного заказа свидетельствует и запись 
в специальном журнале учета, где указы- 
ваются те же сведения, что и в обяза- 
тельстве. С этого момента считается за- 
ключенным юридически договор рознич- 
ной купли продажи автомобиля, 

В связи с этим актом каждая из сто- 
рон приобретает права и обязанности 
Одной из них для продавца является 
своевременное извещение покупателя об 
оплате покупки. Если последний не явит- 
ся по вызову магазина в течение 30 дней 
для уплаты денег по оформленному обя 
зательству, его заказ аннулируется. Од- 
•нако ему предоставлено право требовать 
продления срока при наличии уважитель- 
ных причин, таких, например, как бо- 
лезнь. командировка, отпуск Отказ про- 
давца продлить срок оплаты может быть 
обжалован как в административном по- 
рядке в вышестоящую торговую органи- 
зацию так и в суд по месту нахождения 
магазина. 

Покупателю важно знать, что он мо- 
жет выбирать автомобиль по цвету на- 
ружной и внутренней отделки из числа 
имеющихся в наличии на момент полу- 
чения. Кроме того, ему предоставлено 
право требовать продления админи- 
страцией магазина срока выбора авто- 
мобиля до 30 дней 

Основное назначение договора купли- 
продажи — в юридическом оформлении 
перехода права собственности на маши- 
ну от государства, чьи интересы пред- 
ставляет продавец, к покупателю. Пра- 
во личной собственности возникает с мо- 
мента передачи покупателю автомобиля. 
На практике этот момент определяется 
заполнением справки счета с указанием 
фамилии, имени, отчества покупателя и 
номеров двигателя, кузова, шасси ото- 
бранной им машины и передачей клю- 
чей от нее. Одновременно покупатель 
принимает на себя и риск случайной ги- 
бели или порчи автомобиля Поэтому на- 
до внимательно осмотреть машину и убе- 
диться в ее комплектности и надлежа- 
щем внешнем виде до вступления в роль 
владельца. Юридически до момента пе- 
редачи покупки с завершением всех фор- 
мальных операций риск убытков, кото- 
рые могут возникнуть вследствие слу- 
чайного повреждения машины, полно- 
стью несет продавец. 

бывают случаи, когда человек вынуж- 
ден отказаться от приобретения автомо- 
биля. уже оплатив его. Такие ситуации 
учтены в законе, и продавец обязан до 
момента возникновения у покупателя 
права собственности на машину принять 
его письменный отказ, независимо от 
причины На продавца также возлагается 
обязанность в срок, не превышающий 
5 дней, возвратить покупателю уплачен 
ную нм сумму 




Приобретая машину, человек в ступа- 
ет в определенны е, порой длительные 
отношения с рядом организаций . В 
первую очередь с той, где он становит- 
ся на очередь для оформ ления заказа, 
затем с магазином и, наконец, с заво- 
дом через СТО, представляющую его 
интересы в гарантийный период. Поку- 
патель, продавец (магазин) и изг отови- 
тель образуют некий треу гольник, ува- 
жительное и бесконфликтное сосуще- 
ствование стор он которого возможно 
лишь, при соб людении некоторых пр - 
вил. О правах и взаимных обязанно- 
стях, возникающих у владельца, про- 
давца и завода в про цессе купли-про- 
дажи и гаран тийного периода эксплуа- 
тации машины, способа х разрешения 
возможных споров расска зывает юрист 
М. БУЙНЫЙ. 


Одно из самых существенных отли- 
чий договора купли-продажи нового ав- 
томобиля от всех иных договоров роз- 
ничной купли-продажи в том, что поку- 
патель имеет право требовать передачи 
ему товара продавцом не ранее чем че- 
рез год после оформления предвари- 
тельного заказа и не ранее чем по исте- 
чении 60 дней со дня оплаты покупки. 
Надо отметить, что существующие Пра- 
вила продажи не предусматривают ка- 
кой-либо ответственности продавца за 
невыполнение обязанности передать по- 
купателю заказанную машину в установ- 
ленный срок, как и за ряд других обяза- 
тельств. На ненормальность такого по- 
ложения. приводящего в ряде случаев к 
ущемлению интересов покупателей и 
требующего законодательных решений, 
недавно обратил внимание пленум Вер- 
ховного Суда СССР. 


Продавец обязан передать покупателю 
автомобиль надлежащего качества и пол- 
ностью пригодный к эксплуатации. Не 
допускается реализация неукомплекто- 
ванных, поврежденных в процессе транс- 
портировки. с заводскими дефектами, а 
также не прошедших предпродажной 
подготовки машин. Торговые организации 
обязаны до передачи автомобиля вла- 
дельцу провести определенные, уже оп- 
лаченные заводом, а значит и покупа- 
телем, работы в объеме, установленном 
изготовителем Покупатель имеет право 
требовать этого от продавца с обяза- 
тельным указанием перечня проведен- 
ных работ в сервисной книжке или за- 
меняющем ее документе. Да и завод-из- 
готовитель гарантирует качество выпус- 
каемой им продукции только при усло- 
вии соблюдения продавцом и покупате- 
лем правил продажи и требований за- 
водской инструкции по эксплуатации 
машины. 

Порядок предъявления претензий а 
тйкдсй гашштмйипгп гѵбрлучшттжіп н рл- 
монта регламентирован действующими с 
1978 года Правилами продажи. Положе- 
нием о гарантийном обслуживании и 
Инструкцией о порядке рассмотрения и 
учета претензий по автомобилям, при- 
надлежащим гражданам. 

В соответствии с действующим зако- 
нодательством завод-изготовитель обязу- 
ется безвозмездно устранять дефекты и 
неисправности машины заменять вышед- 
шие из строя детали, узлы и агрегаты 
новыми до истечения гарантийного пе- 
риода ее эксплуатации, который установ- 
лен по времени и пробегу, указан в 
технических условиях и в инструкции по 
эксплуатации Претензии покупателя по 
поводу обнаруженных в машине неис- 
правностей предъявляются и рассматри- 
ваются на гарантийных пунктах и при их 
обоснованности удовлетворяются только 
за счет заводов изготовителей 

Повреждение машины в результате 
аварии, причиной которой послужили 
производственные или конструктивные 
дефекты, дает ее владельцу право требо- 
вать от завода не только безвозмездного 
устранения дефектов и последствий ава- 
рии, но и возмещения в судебном по- 
рядке ущерба, причиненного иному иму- 
ществу и здоровью самого владельца. 

Правилами продажи и Положением о 
гарантийном обслуживании установлены 
короткие сроки исполнения заказов — 
до 14 суток, в зависимости от трудоемко- 
сти и вида ремонта Предусмотренный 
заводом гарантийный срок продлевается 
на время нахождения автомобиля в ре- 
монте, о чем обязательно должна быть 
сделана отметка в сервисной книжке Ес- 
ли по гарантии заменяют двигатель, ко- 
робку передач, задний мост или перед- 
нюю подвеску гарантийный срок на них 
продлевается на три месяца или на 5000 
километров пробега. 

Существуют случаи, когда владелец 
машины теряет право на гарантию до 
истечения ее срока, они перечислены в 
сервисной книжке и руководстве по экс- 
плуатации. Но, безусловно, неправомер- 
ны отказы в гарантийном ремонте, мо- 
тивированные установкой на машину 
автопринадлежностей, не влияющих на 
работу и надежность ее отдельных узлов 
и агрегатов 

В тех случаях, когда обоснованные 
претензии к качеству автомобиля не мо- 
гут быть удовлетворены и при невозмож- 
ности гарантийным ремонтом привести 
его в технически исправное состояние, 
покупателю предоставлено право требо- 
вать от продавца обмена автомобиля на 
новый. При этом Правилами продажи 
установлено, что автомобиль может быть 
обменен, только если он вышел из строя 
вследствие заводских дефектов и его 
невозможно привести в состояние, соот- 
ветствующее техническим условиям, за- 
меной отдельных деталей, узлов или 
агрегатов. Покупатель имеет право об- 
жаловать решение экспертной комиссии 
магазина об отказе в обмене автомобиля 
в вышестоящую торговую организацию. 
Кроме того, он может обратиться в суд. 

Что касается претензий покупателя и 
качеству автомобиля и его гарантийного 
обслуживания, то они рассматриваются в 
административном порядке вышестоя 
щей организацией, в ведение которой 
входит гарантийное обслуживание, вклю- 
чая объединение, выпустившее данный 
автомобиль. По заявлен ию владельца 
машины такой спор может рассматри- 
ваться по существу и судом по месту 
нахождения гарантийного пункта. 
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«ЖИГУЛИ» ШЕСТНМНЛЛИФИНЫЕ 

Волжский автомобильный завод имени 
50-летия СССР отметил начало одинна- 
дцатой пятилетки весомым трудовым 
подарком. 21 марта 1981 года с главного 
конвейера сошел шестимиллионный лег- 
ковой автомобиль. Миллионный рубеж 
автозаводцы взяли в декабре 1973 года, 

піѵпмипшігшный - в июле 1975 [°Р а 

последующие три «крупные цифры» 

пришлись на годы десятой пятилетки: 
«Жигули» № 3 000 000 — декабрь 1976 
года, № 4 000 000 — июнь 1978-го, 

№ 5 000 000 — октябрь 1979-го. 

Шестимиллионные «Жигули* послед- 
ней модели. ВАЗ —2105, как бы подвели 
итог трудовым свершениям десятой пя- 
тилетки, которую коллектив завершил 
досрочно. Значительная часть его про- 
дукции отмечена государственным Зна- 
ком качества. В нынешней, одиннадцатой 
пятилетке ВАЗ увеличит выпуск автомо- 
билей «Нива» до 75 тысяч в год. Готовит- 
ся к присвоению высшей категории ка- 
чества модель ВАЗ — 2105. В 1981 году 
начнется производство ВАЗ — 2107, а в 
перспективе выпуск Полностью нового 
автомобиля ВАЗ— 2108 с передними ве- 
дущими колесами. 


ШИРИТСЯ СЕТЬ СТО 


Тринадцатипостовые станции обслу- 
живания автомобилей построены по ти- 
повым проектам в городах Алитусе, Ке- 
дайняе и Уте на. Все виды технического 
обслуживания, текущего и аварийного 
ремонта предлагают автомобилистам эти 
сервисные предприятия, расположенные 
в быстро развивающихся промышлен- 
ных районах Литвы. Новые станции по- 
зволят автосервису республики расши- 
рить круг обслуживаемых автомобили- 
стов в одиннадцатой пятилетке. 


Новые предприятия располагают совре- 
менным оборудованием и приборами, 
предназначенными для обслуживания оте- 
чественных автомобилей всех марок. На 
верхнем фото участок технического об- 
служивания СТО в г. Утена, на нижнем — 

СТО в г. Алитуіе. „ 

Фото Ш. Фаинаса 




Десятки препаратов, применяемых в ухо- 
де за машиной, собрано вокруг «Моск- 
вич 9 ^» 21 40- Л КЖС» Н 3 стенде ВПО «Союз- 
оытхим». 


Смотром достижений семи социалисти- 
ческих стран в производстве химических 
товаров народного потребления стала вы- 
ставка, организованная под таким наз- 
ванием в московском выставочном ком- 
плексе на Красной Пресне. Болгария, 
Венгрия. ГДР, Польша, Румыния, Совет- 
ский Союз и Чехословакия экспонирова- 
ли здесь тысячи изделий и препаратов, 
нашедших применение в быту. Особое 
место среди них занимают автокосмети- 
ка и лакокрасочные материалы. Около 60 
наименований всевозможных средств 
для ухода за автомобилями, мотоциклами 
и велосипедами выставило ВПО «Союз- 
бытхим». Среди моющих, чистящих, по- 
лирующих, защитных, герметизирующих, 
вспомогательных и эксплуатационных 
препаратов были и уже заслужившие 
признание автолюбителей и новинки. 
Автомобилисты по достоинству оценят 
специальный очиститель кузова «Зим- 
ний*. не требующий воды для обработ- 
ки лакокрасочных покрытий и декора- 
тивных деталей, порошок «Лак-клин» для 
ручной мойки кузова, эмульсию «Кли- 
нерполиш*. помогающую очистить окра- 
шенные поверхности автомобиля и вос- 
становить их блеск. 

Огромное число экспонатов выставки 
«Бытхим 81» создано благодаря тесному 
научно-техническому сотрудничеству 
стран _ членов СЭВ. Успешно действует 
международное экономическое объедине- 
ние «Домохим», созданное в соответствии 
с соглашением между правительствами 
СССР и ГДР. За десятую пятилетку в 
результате совместных научно-исследо- 
вательских разработок двух стран созда- 
но и освоено в производстве 35 новых 
высококачественных товаров бытовой 
химии. Всего же под коллективным зна- 
ком «Домохим» уже выпускается 65 пре- 
паратов, н среди них заметная часть — 
средства автокосметикй. 

Большой интерес у посетителей выстав- 
ки вызвала экспозиция под. советеко- 
чехослоцацкой маркой «Автохим», пред- 
ставившая эффективные средства ухода 
за автомобилем. 

«Химические товары народного по- 
требления — на благо человека социа- 
листического общества» — это девиз не 
только прошедшей выставки, но и каж- 
додневного труда химиков стран социа- 
листического содружества. Благодаря ему 
в одиннадцатой пятилетке советские ав- 
томобилисты получат много нужных и 
полезных товаров. 


КОНКУРС 

«ЛУЧШИЙ ПО ПРОФЕССИИ» 


В Москве, на базе учебно-производст- 
венного комбината Красногвардейского 
района состоялся пятый конкурс на зва- 
ние ««Лучший по профессии». В нем при- 
няли участие десятиклассники, получив- 
шие в процессе обучения удостоверения 
водителей транспортных средств катего- 
рий «В» и «С». Ребята прибыли из два- 
дцати пяти учебно-производственных 
комбинатов и тринадцати общеобразова- 
тельных средних школ столицы. В про- 
грамму входили конкурс на знание Пра- 
вил дорожного движения, умение быст- 
ро устранить неисправность, соревнова- 
ния, в которых оцениваются навыки 
вождения. 

Первое место в группе грузовых авто- 
мобилей занял Игорь Охорзин, отлично 


прошедший трассу «фигурки» на ГАЗ — 52 
и успешно справившийся с другими за- 
даниями Он — выпускник кунцевского 
УПК. Его обучал вождению инструктор 
Анатолий Иванович Володин, шофер 1-го 
класса, водитель грузового комбината 
«Совтрансавто». Это автохозяйств; свя- 
зано с УПК договором. В группе легко- 
вых автомобилей победу одержал Андрей 
Кутешов. представитель калининского 
УПК. 

Отличное знание правил движения по- 
казал Александр Петриков. Всего 25 се- 
кунд понадобилось ему, чтобы без еди- 
ной ошибки ответить на 10 вопросов 
стандартного экзаменационного билета. 

В тот же день еще в 13 районах сто- 
лицы состоялись аналогичные состяза- 
ния, в которых звание лучшего по про- 
фессии оспаривали кулинары и швеи, 
повара и автослесари, электромонтажни- 
ки. озеленители и представители других 
профессий. А всего в столичных учебно- 
производственных комбинатах обучают 
восьмидесяти специальностям. Одних 
ФиЛЫ* - ДІІ»-.Л»Й »! II И ІИбГЛДНО 

готовится свыше двух с половиной ты- 
сяч. 


ПОСЛЕДНИЙ ОБРАЗЕЦ 


В магазинах, торгующих мотоциклами, 
в нынешнем году появилась ЯВА 634 7 00. 
Эта машина представляет собой даль- 
нейшую модернизацию базовой модели 
ЯВА-634 («За рулем». 1974, № 8). кото- 
рая после усовершенствований в 1977 
году получила индекс ЯВА-634 8.00 («За 
рулем», 1977, № 3). 

Мотоцикл ЯВА образца 1981 года отли- 



Новый блок контрольных приборов: сле- 
ва — спидометр, справа — тахометр, в 
центре — сигнальные лампы. 



чается от предшествующих модификаций 
прежде всего новым блоком контрольных 
приборов (тахометр, спидометр, четыре 
сигнальные лампы), эластично укреплен- 
ным на передней вилке. Тахометр (но- 
винка на дорожных машинах этой мар- 
ки) имеет механический привод. Кроме 
того, изменена форма переключателей 
(производства завода «Пирна» в ГДР) и 
рычагов управления, расположенных на 
РУле. 

Среди других нововведений — увели- 
ченная с і.6,2 до 17 л емкость и изменен- 
ное оформление бензобака, улучшенная 
форма седла, иная конструкция глуши- 
теля; уровень шума снижен до 84 дБ(А). 
На мотоциклах теперь устанавливается 
более легкий аккумулятор (емкость оста- 
лась прежней) в прозрачном корпусе 
производства СФРЮ. 

Цена ЯВЫ-634.7.00 — 1080 рублей, а 
ЯВЫ-634.7.01 (с колйской) — 1500 рублей. 






С каждым годом наше народное хо- 
зяйство требует все больше машин по- 
вышенной проходимости, главным обра- 
зом грузовых, для работы в районах со 
слабо развитой дорожной сетью. «Ос- 
новные направления экономического и 
социального развития СССР на 1 81 — 
1985 годы и на период до 1990 года» в 
заданиях для автомобильной промыш- 
ленности предусматривают «Разрабо- 
тать конструкции и организовать серий- 
ный выпуск специальных автомооипеи и 
автопоездов высокой проходимости для 
сельского хозяйства, лесной промышлен- 
ности и строительства». К их числу отно- 
сятся полноприводные КамАЗы, пред- 
назначенные, как принято говорить в 
характеристике, для эксплуатации на до- 
рогах всех категорий с покрытием, а 
также на грунтовых дорогах и местно- 
сти. Чтобы избежать при этом разруше- 
ния дорог низших категорий, конструк- 
торы рассчитали осевую нагрузку ма- 
шин на максимум 6 тонн. 

Геологоразведка, вывозка леса, стро- 
ительство сейчас в значительной мере 
ведутся в отдаленных районах Крайнего 
Севера, и, естественно, работающие там 
автомобили повышенной проходимости 
должны быть приспособлены к низким 
температурам — до минус 40 градусов. 
Специфика эксплуатации таких машин 
требует, чтобы они могли служить и для 
буксировки прицепов, иметь средства 
самовытаскивания, были способны пре- 
одолевать водные преграды. Все эти 
требования учтены при разработке кон- 
струкции семейства полноприводных гру- 
зовиков КамАЗ — 4310, куда помимо ба- 
зовой модели (вы видите ее на снимке) 
входит ряд модификаций, в частности 
КамАЗ — 43105, предназначаемый глав- 
ным образом для перевозок сельскохо- 
зяйственных грузов, седельный тягач 
КамАЗ — 4410, а также шасси для монта- 
жа различных кузовов и установок. 

Машины нового семейства выполнены 
по единой для всех грузовиков КамАЗ 
компоновочной схеме — с расположе- 
нием кабины над двигателем. В зависи- 
мости от назначения модификации 
КамАЗ — 4310 могут иметь либо удлинен- 
ную (со спальным местом), либо обыч- 
ную кабину. 

По основным узлам и агрегатам, та- 
ким, как двигатель, коробка передач, 
сцепление, кабина, тормозная аппарату- 
ра, главные передачи среднего и задне- 
го мостов, подвеска, новые машины уни- 
фицированы с семейством КамАЗ — 5320. 
В то же время их конструкцию отличают 
оригинальные узлы и агрегаты. Посколь- 
ку КамАЗ — 4310 и его модификации с 
каждым годом будут во все возрастаю- 
щем количестве поступать в автотранс- 
портные предприятия, целесообразно 
несколько подробнее остановиться на 
их устройстве Тем более что со време- 
нем многим выпускникам школ ДОСААФ 
придется сесть за руль полноприводных 
камских грузовиков. 

Начнем с того, что у КамАЗ — 4310 не 
только задние мосты являются ведущи- 
ми, но и передний (рис. 1). В соответ- 
ствии с современными тенденциями он 



сделан неотключаемым. Как показали 
эксперименты, экономия топлива от вы- 
ключения привода на передние колеса 
при движении по дорогам с твердым 
покрытием столь незначительна, что 
никак не окупила бы усложнения кон- 
струкции. Можно вспомнить, что у та- 
ких машин повышенной проходимости, 
как МАЗ — 501 и «Урал — 375», передний 
мост также не отключается. 

В приводе к передним колесам 
КамАЗ— 4310 применены не шариковые 
шарниры равных угловых скоростей, 
знакомые нам по ГАЗ — 66 и ЗИЛ — 131, 
а дисковые (их еще называют сухарико- 
вые). Они проще и дешевле в изготов- 
лении, долговечнее. Дисковые шарниры 


равных угловых скоростей хорошо се- 
бя зарекомендовали на тяжелых вне- 
дорожных машинах КрАЗ — 255Б и 
«Урал — 375». 

Трансмиссия новой машины укомп- 
лектована пятиступенчатой коробкой 
передач модели «15» без делителя, за 
которой смонтирована двухступенчатая 
раздаточная коробка (рис. 2) — она 
обеспечивает понижающую передачу (с 
передаточным числом 1,692) для движе- 
ния по труднопроходимым участкам и 
ускоряющую (с передаточным числом 
0,917) для езды по дорогам с твердым 
покрытием. 

При понижающей передаче крутящий 
момент от коробки передач поступает 



Рис. 1. Передний ведущий мост: 1 — полуось; 2 — дисковый шарнир равных угло- 
вых скоростей; 3 — уплотнитель системы подвода воздуха; 4 — штуцер подвода воз- 
духа от централизованной системы; 5 — колесо; 6 — трубопровод; 7 — воздухо- 
подводящая головка. 
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Рис. 2. Раздаточная коробка: 1, 3. 5, 11 — шестерни; 2 — входной вал; 4 — зубча- 
тая муфта включения понижающей передачи; 6 — корпус межосевого дифференци- 
ала; 7 — сателлит; 8 — вал привода задних мостов; 9 — обойма; 10 — шестерня 
дифференциала; 12 — зубчатая муфта включения ускоряющей передачи; 13 — шли- 
цевая втулка; 14 — вал дифференциала; 15 — муфта блокировки дифференциала; 
16 — вал привода переднего моста. 


на входной вал 2 раздаточной коробки, 
через шестерни 3 и 1 и смещенную вле- 
во (как показано) зубчатую муфту 4 на 
шестерню 5 и связанную с ней другую 
шестерню, нарезанную на корпусе 6 
межосевого цилиндрического диффе- 
ренциала. При ускоряющей передаче 
путь крутящего момента идет через 
вал 2, шестерни 3 и 1, затем (когда муф- 
та 4 сдвинута вправо) через шестерню 
11, смещенную вправо зубчатую муф- 
ту 12, шлицевую втулку 13 и вал 14 диф- 
ференциала, жестко связанный с его 
корпусом 6. 

В дифференциале поступающий к его 
корпусу 6 крутящий момент через ци- 
линдрические сателлиты 7 распределя- 
ется поровну между обоймой 9, имею- 
щей внутренние зубья, и шестерней 10. 
Обойма связана с валом 8 привода зад- 
них мостов, шестерня — через шлицы с 
валом 16 привода переднего моста. 

Принцип работы всем знакомого ко- 
нического и цилиндрического диффе- 
ренциалов одинаков. Чтобы лучше пред- 
ставить себе действие последнего, надо 
иметь в виду, что шестерня, нарезанная 
на корпусе 6 дифференциала, аналогич- 
на ведомой конической шестерне в тра- 
диционной конструкции. Обойма 9 и 
шестерня 10 играют роль полуосевых 

о * 

ж. 


шестерен конического дифференциала. 

Если на труднопроходимой местности 
начинают буксовать передние колеса, 
дифференциал перестает передавать 
крутящий момент на задние. В этих ус- 
ловиях его целесообразно временно 
выключить из работы, то есть блокиро- 
вать. Смещение зубчатой муфты 15 
вправо жестко соединяет между собой 
вал 16 привода переднего моста и вал 
14 дифференциала. Таким образом, пе- 
рестают вращаться один относительно 
другого валы 8 и 16, приводящие соот- 
ветственно задние и передние колеса. 

Для повышения проходимости на тя- 
желых участках автомобиль снабжен 
односкатными широкопрофильными ши- 
нами, смонтированными на* дисковых 
колесах. У КамАЗов нового семейства в 
отличие от модели «5320» задние коле- 
са односкатные. Колея колес всех осей 
одинакова, благодаря чему при движе- 
нии по вязкому грунту значительно со- 
кращаются затраты мощности. Заметим, 
что ведущие мосты всех сегодняшних 
отечественных грузовых автомобилей 
повышенной проходимости выполнены 
по такому же принципу. КамАЗ — 4310 
имеет централизованную систему регу- 
лирования давления воздуха в шинах. 
Изменяя его на ходу в пределах от 0,7 


.до 3,0 к гс/см 2 , водитель обеспечивает 
шинам опорную поверхность, соответ- 
ствующую несущей способности грунта. 

Кроме переднего ведущего моста, 
раздаточной коробки с блокируемым 
дифференциалом, односкатных широко- 
профильных шин с системой регулиро- 
вания давления воздуха, лебедки новый 
автомобиль оснащен усиленным (по 
сравнению с КамАЗ — 5320) рулевым ме- 
ханизмом, более мощным (1000 Вт) ге- 
нератором переменного тока, системой 
гидравлического опрокидывания каби- 
ны и другим оборудованием, комплек- 
тация которого может изменяться в за- 
висимости от назначения той или иной 
модификации. Так, КамАЗ — 43105, пред- 
назначенный для сельскохозяйственных 
грузов, не имеет системы регулирования 

давления ѳ шинах и лебедки; в те же 

время у него иная грузовая платформа, 
рассчитанная на специфичные условия 
работы. 

По уровню комфорта, легкости управ- 
ления, эффективности отопления каби- 
ны машины семейства «4310» равноцен- 
ны автомобилям КамАЗ — 5320. 

Первую промышленную партию новых 
грузовиков КамАЗ — 4310 коллектив объ- 
единения изготовил к открытию XXVI 
съезда КПСС. Их серийное производст- 
во намечено развернуть в 1981 — 1982 
годах. 

В. БАРУН, 

главный конструктор КамАЗа 

г. Набережные Челны 


Техническая характеристика КамАЗ — 4310 

(в скобках — отличающиеся данные 

КамАЗ — 43105) 

Общие данные. Колесная формула — 
6x6. Масса в снаряженном состоянии — 
8410 <8200) кг. Грузоподъемность — 5000 
(7000) кг. Полная масса буксируемого 
прицепа: на дорогах с твердым покры- 
тием — 10 000 (11500) кг, на грунтовых 
дорогах и местности — 7000 кг. Макси- 
мальная скорость — 85 км/ч. Запас топ- 
лива — 250 л. 

Размеры. Длина — 7650 мм. Ширина — 
2500 мм. Высота (по кабине) — 2900 мм. 
База: по переднему и среднему мостам — 
3340 мм, для задней тележки — 1320 мм. 
Колея для всех осей — 2010 мм. Дорож- 
ный просвет — 365 мм. Минимальный 
радиус поворота — 10,5 м. Погрузочная 
высота — 1530 мм. 

Двигатель. Модель — КамАЗ — 740. Чис- 
ло цилиндров — 8. Рабочий объем — 
10 850 см 3 . Мощность — 210 л. с. при 
2600 об/мнн. Максимальный крутящий 
момент — 65 кгс-м при 1500 — 1800 об/мин. 

Трансмиссия. Сцепление — двухдиско- 
вое сухое. Коробка передач — пятисту- 
пенчатая. Раздаточная коробка — двух- 
ступенчатая со встроенным блокируе- 
мым межосевым дифференциалом Глав- 
ная передача — двойная (цилиндриче- 
ские и спиральные конические шестер- 
ни) с передаточным числом 7,22. Привод 
переднего моста — постоянный. Шарни- 
ры равных угловых скоростей в приводе 
передних колес — дисковые, типа ♦Трак- 
та». 

Управление. Рулевое — с гидроусилите- 
лем. Тормозное: рабочая система — двух- 
контурная с раздельным пневматиче- 
ским приводом барабанных тормозов 
передней оси и тележки; стояночная — 
с механическим приводом от пружин- 
ных аккумуляторов; вспомогательная — 
моторный тормоз-заслонка. 

Ходовая часть. Подвеска передних ко- 
лес — зависимая на продольных полу- 
эллиптических рессорах и телескопиче- 
ских амортизаторах. Подвеска задних 
колес — зависимая, балансирная на про- 
дольных полуэллиптических рессорах с 
реактивными штангами. Колеса — дис- 
ковые. Шины — широкопрофильные 
размером 1220x400 — 533 мм У КамАЗ — 
4310 — централизованная система регу- 
лирования давления воздуха в шинах 
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N в этот раз автомобильная экспози- 
ция заняла видное место на выставке, 
где сотни образцов продукции отечест- 
венной промышленности были призва- 
ны вещественно демонстрировать пере- 
довой хозяйственный опыт, современные 
системы управления производством. Эта 
выставка, открывшаяся в Москве в Со- 
кольниках, когда десятая пятилетка пе- 
редавала эстафету одиннадцатой, так 
по-деловому и была названа: «Комплекс- 
ные системы повышения эффективности 
производства и качества работы». 

«Основные направления экономиче- 
ского и социального развития СССР на 
1981 — 1985 годы и на период до 1990 
года» предусматривают резкое повы- 


шение эффективности производства и 
качества работы, они требуют достиже- 
ния в интересах общества наибольших 
результатов при наименьших затратах. 
Задача непростая. И с целью содейство- 
вать в ее решении Государственный ко- 
митет СССР по стандартам совместно с 
местными партийными органами и от- 
раслевыми министерствами организовал 
выставку, об автомобильном разделе 
которой мы здесь расскажем. Но преж- 
де несколько слов о месте Госстан- 
дарта в нашем хозяйственном меха- 
низме. 

Высокие качество изделий и эффек- 
тивность производства в рамках завода, 
объединения, отрасли обеспечиваются 
выполнением целого комплекса совре- 
менных экономических и технических 
тробоевпии к продукции, ^т© означает, 
что, скажем, выпускаемый сегодня мо- 
тоцикл ММВЗ — 3.112 или перспективный 
дизель ЯМЗ — 8401 для карьерного само- 
свала должны отвечать условиям много- 
численных стандартов, правил, ТУ, кото- 
рые определяют их качественный уро- 
вень. Устанавливает и контролирует эти 
нормативы, следит за их соблюдением 
Госстандарт. Сегодня стандарты состав- 
ляют нормативно-техническую базу ро- 
ста эффективности производства и по- 
вышения технического уровня и качест- 
ва продукции, комплексных систем уп- 
равления, внедрение которых предус- 
матривают «Основные направления». 

Существо систем управления качест- 
вом продукции и эффективностью про- 
изводства было показано в залах вы- 
ставки на графиках, схемах, диаграммах 
А рядом — конкретные результаты ра- 
боты: автомобили, мотоциклы, двигате- 
ли, шины, приборы.. Все они представля- 
ют собой новые конструкции: либо 
недавно освоенные (ВАЗ — 2105, ММВЗ— 
3.112, «Буран»), либо подготовленные к 
выпуску в одиннадцатой пятилетке 
(ГАЗ — 3102, «Москвич — 2140 СЛ», «Кар- 
паты», ТГ А — 200-01 П). 

Немалый экономический эффект сулят 
дизель КамАЗ — 7403 с турбонаддувом, 
новая автобусная трансмиссия ГМП 
191.17. . 

Оба эти агрегата представляют техни- 
ческий интерес, отражают новейшие тен- 
денции в автомобилестроении. И вызва- 
ла их к жизни комплексная система 
управления качеством продукции. Она, 
в частности, помогает намного сокра- 
тить цикл создания и освоения новых, 
более совершенных видов продукции. 

!% настоящему времени 88% предприя- 
тий Министерства автомобильной про- 
мышленности СССР внедрили у себя 
эту систему, и именно поэтому их изде- 
лия были широко представлены среди 
экспонатов выставки. 

Тут были не только комплектные ма- 
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шины, но и двигвт ли, их п п и^оры для 

перспективных моделей грузовиков. 
Ярославское моторостроительное объ- 
единение «Автодизель» представило се- 
мейство восьми- и двенадцатицилиндро- 
вых двигателей ЯМЗ- — 840 мощностью от 
290 до 650 л. с. Их применение, как под- 
считано, на 24% повысит производитель- 
ность карьерных самосвалов и больше- 
грузных автопоездов, на 13% снизит 
расход топлива. Отдельные модифика- 


1. На выставке экспонировались послед- 
ние модели отечественных легковых ав- 
томобилей: «Волга» ГАЗ— 31 02, «Моск- 
вич-2140 СЛ», «Жигули» ВАЗ— 2105 (на 
снимке). 

2. Объединение «БелавтоМАЗ» демонст- 
рировало масштабные модели-копии сво- 
их машин: двухосный грузовик-тягач 
йЯАЗ — 5336 с двухосным прицепом 
14 АЗ — 8378, трехосный контейнеровоз 
МАЗ — 6422 с трехосным прицепом МАЗ— 
9389, 75-тонный самосвал БелАЗ— 549, 
самосвальный автопоезд МоАЗ— 6401-9585. 

3. Мокик «Карпаты» Л М3 —2.1 58. Начало 
его производства намечено на первый 
год одиннадцатой пятилетки. Машина ос- 
нащена двигателем Ш— 62 (49,8 см 1 2 3 4 5 , 
2,2 л. с.) с электронной бесконтактной 
системой зажигания и новым карбюра- 
тором. Среди других новшеств — изме- 
ненная форма бензобака и руля, выне- 
сенные из корпуса фары в отдельный 
блок контрольные приборы, световоз- 
вращатели. Сухая масса — 56,5 кг. Ско- 
рость — 40 км/ч. 

4 . Грузовой двухместный мотороллер 
«Муравей» ТГА — 200-01(1. Снабженный 
двухтактным двигателем (199 см } , 

1.5 л. с.), он развивает скорость 62 км/ч. 
Грузоподъемность машины, представля- 
ющей собой дальнейшее развитие одно- 
местной модели ТГА— 200К, — 180 кг. 

5. Турбонагнетатель ТКР— 5,5 для двига- 
теля легкового автомобиля, позволяю- 
щий повысить мощность с 50 до 120 л. с. 
Монструкция этого опытного узла раз- 
работана в НАМИ. 

6* Опытный восьми цилиндровый 
(10 850 см 3 ) дизель КамАЗ— 7403.10 с тур- 
бонаддувом. Мощность — 260 л. с. при 
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ции этих двигателей имеют турбонад- 
дув. 

Разнообразие ассортимента в автомо- 
бильной экспозиции определено обшир- 
ностью программы отрасли на одинна- 
дцатую пятилетку, где предусматривает- 
ся развитие производства грузовиков, 
тягачей, самосвалов, автобусов с дизе- 
лями. Выпуск новых грузовых моделей 
с такими двигателями намечен на ГАЗе 
и КАЗе. Совсем недавно уже начали 


2600 об/мин. Расходует 162 г топлива на 
1 л. с. в час. Предназначен дли больше- 
грузных магистральных автопоездов 
КамАЗ. 

7. ДизельЯМЗ — 8401 нового семейства 

двигателей, к производству которых при- 
ступил ярославский моторный завод От- 
личительные особенности: 12 цилиндров 
(25 860 см 3 ), отдельная головка каждого 
цилиндра, турбонагнетатель, четыре кла- 
пана на цилиндр, гидромуфта привода 
вентилятора, центрифуга для очистки 
масла. Мощность — 650 л. с. при 

2200 об/мин. Масса в снаряженном со- 
стоянии — 1870 кг. Удельный расход 
топлива — 162 г на 1 л. с. в час. Дизель 
предназначен для 45-тонных карьерных 
самосвалов. 

8. Восьмицилиндровый дизель ЗИЛ— 645, 
производство ноторого намечено развер- 
нуть в одиннадцатой пятилетке. 

9. Новая трехступенчатая гидромехани- 

ческая передача ГМП 191.17 для 
автобусов ЛАЗ— 4202, «Икарус-280*, 

«Икарус-260*. Конструкция с фиксиро- 
ванными валами. Передачи внлючаются 
фрикционными муфтами. Разработана 
совместно НАМИ и Всесоюзным конст- 
рукторско-экспериментальным институ- 
том а втобу состроен ия (ВКЭИавтобус- 
пром). Изготовитель — Львовский авто- 
бусный завод. 

10. Экспозиция ярославского шинного 
завода. Вверху — покрышка 165Р— 13 
модели Я-370 для ВАЗ — 2102, ВАЗ— 2103. 

/3—2106. Далее под ней: шина 185Р — 15 
мфели Я -288 для ГАЗ— 21, шина 220— 
508? модели ИЯ-196 для грузовииов 
ГАЗ — 52 и 18,4/15 — 30 модели Я-319 для 
внедооожных машин. 

Фото В. Князева 



сходить с конвейеров дизельные ЗИЛ — 
ШГЯ («За рулем», 1979, № 11), «Урал — 
4320» («3' рулем», 1960, № 5), ЛАЗ — 
4202 («За рулем», 1978, № 4). Готовят 
новые машины КамАЗ и МАЗ В частно- 
сти, на стенде объединения «Белавто- 
МАЗ» можно было видеть макет маги- 
стрального автопоезда нового поколе- 
ния, тягач МАЗ — 6422 с трехосным при- 
цепом МАЗ — 9389. Его грузоподъем- 
ность — 32,5 тонны, а экономический 
эффект от внедрения — 24 256 рублей 
на машину. 

Наряду с новыми дизелями, такими, 
как КамАЗ — 7403 и ЗИЛ — 645, экспони- 
ровался двигатель ГАЗ — 52-09^ («За ру- 
лем», 1 77, № 4), работающий на сжи- 
женном природном газе, продукты сго- 
рания которого содержат меньше ток- 
сичных компонентов, чем предписано 
действующими нормами. 

Бесспорный интерес представил и 
ГАЗ — 3102 («За рулем», 1981, № 2), чей 
двигатель с форкамерным воспламене- 
нием рабочей смеси не только ощутимо 
отличается меньшей токсичностью вы- 
бросов, но и на 10 — 18% экономичнее 
своего предшественника. 

Среди автомобильных агрегатов и 
приборов стоит выделить опытный тур- 
бонагнетатель НАМИ для двигателя лег- 
кового автомобиля и семейство новых 
карбюраторов «Ленкарз» (К — 131, 

к— 133, К — 151, К — 156) для автомоби- 
лей горьковского, запорожского и уль- 
яновского автомобильных заводов, но- 
вую гидромеханическую трансмиссию 
для автобусов. 

Развернутую экспозицию представили 
предприятия шинной промышленности. 
Бобруйский завод показал новинку — 
радиальную покрышку ИН-251 с метал- 
лическим кордом. Наряду с уже извест- 
ной автомобилистам радиальной шиной 
МИ-166 («За рулем», 19/9, № 4) мос- 
ковского шинного завода посетители 
выставки увидели целое семейство ра- 
диальных покрышек ярославского шин- 
ного завода, в том числе и предназна- 




ченную для «жигулеи» модель Я-370. 
Современную покрышку размером 
6,00 — 10 для гоночных мотоциклов с ко- 
ляской демонстрировал ветеран совет- 
ской шинном промышленности, ленин- 
градский завод «Красный треугольник». 
Эта модель, рассчитанная на мокрую 
дорогу, имеет плоский протектор с 
развитыми дренажными канавками. 

Дее с половиной тысячи экспонатов 
выставки наглядно показали, что в на- 
родном хозяйстве страны создана хоро- 
шая организационная база для практи- 
ческой реализации заданий одиннадца- 
той пятилетки. 

Л. ШУГУХЮВ, 
инженер 
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В дни подготовки и проведения^ треко- 
вых автомобильных соревнований силь- 
нейших гонщиков страны на призы «За 
рулем» была запланирована еще одна 
встреча с участниками, тренерами и 
представителями автозаводов. Состоялась 
она в редакции журнала. Мы пригласили 
известных спортсменов С. Брундзу, явля- 
ющегося руководителем эксперименталь- 
ного участка по подготовке автомобилей 
к соревнованиям на .вильнюсском авторе- 
монтном *авод> , И. Больших, М. Горб » 
чева, Е. Молчанова, В. Гольцова и других 
мастеров, руководителей лабораторий 
форсированных испытаний автомобилей 
ВАЗа Я. Лукьянова и «Ижмаша» В. Ве- 
дерникова. 

Это заседание «за круглым столом» в 
редакции было посвящено автоспорту, 
точнее проблемам создания для него бо- 
лее совершенной технической базы. Раз- 
говор получился откровенны^!, заинтере- 
сованный. Мысли, высказанные участника- 
ми встречи, заслуживают, на наш взгляд, 
внимания в свете той обширной про- 
граммы дальнейшего развития техниче- 
ских и военно-прикладных видов спорта, 
ноторую предстоит выполнить в ближай- 
шие годы организациям ДОСААФ, ряду 
министерств и ведомств. 

Приводим в сокращенном виде запись 
этого заседания. 

«ЗА РУЛЕМ». Автомобильный спорт 
сегодня — это миллионы водителей, для 
которых участие в соревнованиях не 
только борьба за победу, но и верный 
путь к совершенствованию водительско- 
го мастерства. Это многие сотни самых 
различных стартов кан в нашей стране, 
так и за рубежом. Чем больший он при- 
обретает размах и популярность, чем 
более прочное место занимает в клубах 
и секциях ДОСААФ, в автохозяйствах, 
на автомобильных заводах, тем отчетли- 
вее встает вопрос о состоянии его ма- 
териально-технической базы, об участии 
и роли автозаводов, смежников, а также 
производственных предприятий оборон- 
ного Общества в разработке новых кон- 
струкций машин, их подготовке к сорев- 
нованиям, о том, насколько вся эта ра- 
бота соответствует темпам развития ав- 
тоспорта в нашей стране, его сегодняш- 
ним запросам. А если поставить вопрос 
конкретно — что нужно сделать, чтобы 
создать на всех предприятиях, способ- 
ных или обязанных помогать автоспорту, 
более стройную систему обеспечения его 
совершенной техникой. 

И. БОЛЬШИХ. Эти вопросы нужно уточ- 
нить. О каком спорте пойдет речь? О мас- 
совом, где применительно к ралли и 
кольцевым гонкам используются серий- 
ные, подготовленные в рамках группы 1 
автомобили, или, о, как говорят, боль- 
шом — на специальных машинах груп- 
пы 2? Свои проблемы существуют в обе- 
их категориях. Здесь же присутствуют в 
основном те, кого интересуют потребно- 
сти большого спорта. 

«ЗА РУЛЕМ». Эти вопросы взаимосвя- 
заны. Большой спорт черпает свои силы 
из массового. Говоря о потребностях од- 
ного, неизбежно коснешься и проблем 
второго. . 

И. БОЛЬШИХ. Ну что ж, давайте нач- 
нем с простого. Каждый из нас прошел 
путь начинающего спортсмена. На соб- 
ственном опыте знаю, что, готовя авто- 
мобиль. даже по 1-й группе, сталкиваешь- 
ся с немалыми трудностями. А ведь здесь 
требуется минимум комплектующих де- 
талей — дуги безопасности, защита под- 
дона картера двигателя, вот, пожалуй, и 
все. Сейчас спортсмены сами находят 
трубы, сваривают из них каркасы безо- 
пасности, часто нарушая при этом тех- 
нические требования. Тание комплектую- 
щие устройства мог бы в виде ширпо- 
треба выпускать любой завод. Что каса- 
ется более тонкой доводки в рамках той 
же группы, — это уже дело самого 
спортсмена. 

Я. ЛУКЬЯНОВ. Все верно. Но с точки 
зрения заводчан, тех, кто возьмется за 
производство комплектующих изделий, 
очень важна долгосрочная техническая 
политика. На мой взгляд, отдельные из- 


менения, которые вносятся в требова- 
ния к машинам, зачастую не принципи- 
альны. Мы, например, у себя на ВАЗе 
не успеваем внедрить накое-то новшест- 
во (скажем, освоить двухвальную голов- 
ку), как приходит на него запрет, и начи- 
най все сначала. 

И. БОЛЬШИХ. Дополню. Новые техни- 
ческие требования запрещают всякое 
усиление подвески и кузова автомобиля 
по 1-й группе. Но в то же время извест- 
но, что именно поде» на является слабым 
местом автомобиля во время соревнова- 
ния. Так почему бы не разрешить усили- 
вать рычаги? Это ведь^не только сокра- 
тит потребность в запчастях, что само 
по себе немаловажно, но и повысит 
безопасность машины и гонщика. 

М. ГОРБАЧЕВ. Или возьмем кузов. Каж- 
дый раз, готовя стандартный автомобиль, 
делаешь одну и ту же работу. Места, ко- 
торые надо усиливать, общеизвестны. И 
если сегодня идет речь о связи спорта с 
промышленностью, то начинать, навер- 
ное, надо с создания каиого-то спортив- 
ного варианта кузова, в котором все бы- 
ло бы учтено на длительный период. 
Мелкосерийное производство таких кузо- 
вов очень помогло бы массовому разви- 
тию автоспорта. 

«ЗА РУЛЕМ». В каких конкретных фор- 
мах должна существовать связь про- 
мышленности со спортом? Может быть 
создать при автозаводах эксперименталь- 
ные участки подготовки спортивных ав- 
томобилей или это будут отдельные це- 
хи, выпускающие малые серии? А воз- 
можно рациональнее опираться на ка- 
кие-то автономные центры, например 
производственные объединения ДОСААФ 
типа «Вихур» в Таллине, имеющие соот- 
ветствующее оборудование и специали- 
стов? 

М. ГОРБАЧЕВ. Конечно, оптимальный 
вариант — это прямая связь с заводом. 
Ведь любая организация, получающая 
стандартные автомобили для спорта, бу- 
дет проделывать один и тот же комп- 
лекс работ по усилению кузова и подвес- 
ки, требующий разборки машины. Тан не 
лучше ли сделать это в заводских усло- 
виях? 

Я. ЛУКЬЯНОВ. Включение в поточное 
производство на любом автозаводе ка- 
кой-то спортивной модификации нереаль- 
но. Речь может идти о создании цеха, 
который изготавливал бы малыми сери- 
ями спортивные автомобили-полуфабри- 
каты. Они могут быть взяты за основу 
для дальнейшей подготовки в клубах и 
секциях самими спортсменами. В прин- 
ципе на Волжском автозаводе такой цех 
создать можно. Предпосылки для этого 
у нас есть. Однако нам нужна поддерж- 
ка Министерства автомобильной про- 
мышленности СССР. 

B. ВЕДЕРНИКОВ. В последнее время 
все стараются ездить на «жигулях». Мы 
же пытаемся доказать, что «Москвич», 
подготовленный по 2-й группе, не усту- 
пает ВАЗам, а может быть и превосходит 
их, по крайней мере в условиях зимних 
гонок. У нас в Ижевске также стоит зада- 
ча создать цех малых серий, который вы- 
пускал бы автомобили группы 2. Но 
здесь, в свою очередь, возникает не ме- 
нее важный вопрос. В какой комплекта- 
ции? Известно, что при подготовке авто- 
мобиля по 2-й группе требуется большой 
ассортимент специальных комплектую- 
щих деталей и узлов — карбюраторы, 
сцепление, амортизаторы, шины, кото- 
рые в стране не производят. Правда, на- 
учно-исследовательский институт шин- 
ной промышленности создал спортивные 
покрышки «НИИШП-ралли», но на сего- 
дня они уже устарели. Да и их скоро не 
будет: пресс-форма приходит в негод- 
ность, а ни один из заводов не берется 
за ее изготовление. Поэтому необходимо 
решить проблему: закупать ли все не- 
обходимое за границей или наладить 
производство специальных деталей и уз- 
лов у себя. Думаю, что большой частью 
этой продукции заинтересуются и вла- 
дельцы личных автомобилей. 

C. БРУНДЗА. Здесь разрешите не со- 
гласиться. Дело в том, что шины, кото- 
рыми пользуются на гонках, изготовля- 
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ются специально для спорта и рассчита- 
ны на эксплуатацию в определенных 
условиях — для снега, льда, сухого ас- 
фальта, мокрого асфальта, гравия. И, 
смажем, «дождевая» резина на сухом ас- 
фальте за иакие-то 30 километров вый- 
дет из строя. Мне кажется сомнительной 
целесообразность подключения нашей 
промышленности и исследовательских 
институтов для разработки и изготовле- 
ния специальных карбюраторов, шин и 
тому подобного, потому что на это уй- 
дут большие средства и в то же время 
гарантии качества никто не даст. Учиты- 
вая, что деталей каждого наименования 
потребуется в год 200 — 300 штук, воз- 
можно, дешевле все же закупать их у 
ведущих зарубежных фирм, которые мно- 
гие годы специализируются на таком 
производстве. В этом вопросе важно най- 
ти правильное решение. Необходимо, 
чтобы закупка запчастей к спортивным 
автомобилям велась централизованно и 
их распределение строго контролирова- 
лось. Причем не секрет, что закупать 
большими партиями на заводе-изготови- 
теле гораздо выгоднее, чем штучно. И 
обязательно не у посредников в других 
странах, а непосредственно у фирмы. 

«ЗА РУЛЕМ». Вы уже несколько лет за- 
нимаетесь созданием уникальных авто- 
мобилей. Некоторые из них хорошо заре- 
комендовали себя в самых ответственных 
соревнованиях, в том числе зарубежных. 
Что подсиазывает опыт работы экспери- 
ментального участка и ваш личный? 

С. БРУНДЗА. Все, что здесь говорилось 
о создании цехов малых серий на заво- 
дах, справедливо. Это крайне необходимо 
в интересах развития автоспорта, а точ- 
нее, его массового направления, требую- 
щего практически серийных автомоби- 
лей, но с улучшенными узлами и агре- 
гатами, которые, как известно, подверга- 
ются большой нагрузив на соревновани- 
ях. Пока такие машины малыми серия- 
ми на заводах не делают. Правда, что-то 
похожее есть в «Вихуре», который выпу- 
скает автомобили как раз с улучшенны- 
ми параметрами, дугами безопасности 
и т. д. Но то количество машин, кото- 
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Какой быть технической базе 
автоспорта! 

Об этом говорили «за круглым 
столом» в редакции «За рулем» 
ведущие гонщики страны 



рое дает «Вихур», конечно, не удовлетво- 
ряет потребности нашего автоспорта. 

Мне нажегся, что подойти к этой про- 
блеме надо дифференцированно, опреде- 
лив, что требуется для начинающих 
спортсменов, затем для тех, кто достиг 
республиканского уровня, союзного и, 
наконец, для членов сборной команды 
страны, выступающих на международ- 
ных соревнованиях. В соответствии с 
этим делением и необходимо решать за- 
дачу, о которой мы говорим. Я вижу та- 
кие ступени: цехи малых серий на авто- 
мобильных заводах, делающие спортив- 
ные варианты автомобилей с улучшен- 
ными параметрами и средствами безо- 
пасности. Они идут на нужды массового 
спорта. Из этого полуфабриката тот же 
«Вихур», другие производственные ком- 
бинаты и объединения, а также завед- 
ение лаборатории готовят уже серьезную 
машину для соревнований республикан- 
ского и союзного масштаба. Далее авто- 
мобили для сборной — уникальные, ко- 
торые во всем мире готовятся вручную 
людьми с ♦золотыми руками». Где они 
будут создаваться? Конечно, на заводе 
есть свои очевидные преимущества, но 
это не обязательно, так как при изготов- 
лении уникальных машин большую роль 
играет коллектив, работающий над »^х 
созданием. И если исключить сложности, 
связанные со снабжением полуфабрика- 
тами и необходимыми заготовками, то, 
наверное, специальные мастерские и ла- 
боратории будут иметь свои плюсы, так 
как там более гибко можно усовершен- 
ствовать конструкцию и, главное, не быть 
привязанным к какой-то модели. Нужен 
«Москвича — готовят его, необходимы 
«Жигули» — пожалуйста. Но, еще раз 
подчеркиваю, необходима прямая связь 
с заводом. Причем она не обязательно 
будет односторонней. Ведь и завод мо- 
жет использовать опыт таиих лаборато- 
рий. 

Е. МОЛЧАНОВ. Против подобной перс- 
пективы вряд ли ито-нибудь возразит. А 
пока суд да дело, важно определить, в 
каких комплектующих изделиях для ав- 
тоспорта наибольшая нужда. Уверен, что 


эта проблема, о которой шла речь внача- 
ле, волнует не только спортсменов низо- 
вых организаций (к ним, кстати, принад- 
лежу и я), но и многих заводских гон- 
щиков. 

К таким комплектующим можно отне- 
сти: дуги безопасности, защиту поддона 
чартера двигателя, надежные шлемы и 
ремни безопасности. Они нужны незави- 
симо от группы, по которой готовится 
автомобиль. ♦ Тем же, кто выступает на 
машинах 2-й группы, нужны уширенные 
мол. <иы. диемм из легких сплавов, вы- 
пускные и впускные коллекторы, анато- 
мические сиденья, спортивные рули, 
зеркала заднего вида, спойлеры, обтека- 
тели. Все это могут выпускать предпри- 
ятия в качестве ширпотреба. Для авто- 
заводов, полагаю, тоже не было бы слож- 
но изготовлять небольшими партиями 
распределительные валы с расширенны- 
ми фазами, головки блока цилиндров с 
улучшенными параметрами и_ блокиров- 
ки дифференциала. Имея такой комплект, 
любой клуб будет в состоянии подгото- 
вить автомобиль по 2-й группе для вы- 
ступления на внутрисоюзных соревнова- 
нивх« 

Я. ЛУКЬЯНОВ. Безусловно, изготовление 
этих комплектующих изделий заводам 
под силу. К названному хочу добавить 
специальные карбюраторы и шины. Пусть 
они будут уступать лучшим образцам 
ведущих зарубежных фирм, но зато по- 
могут подготовить молодежь к выходу в 
большой спорт. 

И. БОЛЬШИХ. Я не совсем согласен. 
Допустим, НИИШП сделает какую-то спе- 
циальную спортивную резину. Ну и что? 
Силой трех — пяти человек в течение не- 
скольких лет, как это показывает прак- 
тика, вряд ли можно создать покрышку, 
которая была бы лучше, чем «Пнрелли*, 
«Гудьир» или «Мишлен», которые явля- 
ются итогом многолетней работы фирм, 
специализирующихся на производстве 
спортивных шин. 

Я. ЛУКЬЯНОВ. Ты неправ, потому что 
думаешь о себе, как тебе лучше проехать, 
а разговор сейчас идет о другом... 

И. БОЛЬШИХ. Возможно, я неточно вы- 
разился. Для ясности приведу пример. 
Недавно один из наших заводских спе- 
циалистов, который прекрасно понимает, 
что значат хорошие амортизаторы, сам 
проехал на одном из комплектов и ска- 
зал: «Да, понимать — это одно, а ощу- 
тить — совсем другое». То же самое и с 
резиной. Мало представлять себе пре- 
имущества специальных шин, важнее по- 
ездить на них. И непонятно, зачем при- 
учать нашу смену к заведомо, скажем 
мягко, не лучшим образцам. 

Я. ЛУКЬЯНОВ. И все-таки не могу со- 
гласиться. Возьмем, к примеру, хоккей. 
Насколько мне известно, здесь на раз- 
ных этапах подготовки спортсменов су- 
ществует и различное обеспечение фор- 
мой. В автоспорте эту грань стереть еще 
труднее, поскольку речь идет не о конь- 
ках, клюшках и шлемах, а о вещах бо- 
лее дорогих и дефицитных. Обеспечить 
всех шинами «Гудьир» — это из области 
фантастики. Даже перворазрядник дол- 
жен за счастье считать возможность вы- 
ступать на «НИИШП-ралли». Прежде чем 
перейти «а совершенное оборудование, 
в том числе и на зарубежное, каждый 
гонщик должен научиться правильно ез- 
дить, освоить все приемы спортивного 
вождения автомобиля. Тут _ существует 
еще одна проблема, на мой взгляд, не 
менее важная, чем техническая. Кто и 
чему учит в клубах и секциях? Не сек- 
рет, что пока постижение азов мастерст- 
ва вождения автомобиля — дело самого 
спортсмена и зависит от его настойчиво- 
сти, наблюдательности. В мотоспорте 
этот вопрос решается куда успешнее, хо- 
тя и он ощущает недостаток квалифици- 
рованных тоенеров. 

С. БРУНДЗА. По-моему, здесь существу- 
ет своя сложность. Чтобы стать настоя- 
щим тренером и уделить время своим 
воспитанникам, самому надо бросить вы- 
ступления в соревнованиях. А авто- 
спорт — это не бег. Можно выходить на 
ст^рт и в сорок и за сорок. Я, к примеру, 
езжу уже 17 лет и бросать пока ие соби- 


раюсь. Важно еще и другое. Сегодня на- 
столько интенсивно развивается техни- 
ческое оснащение, а в связи с этим и 
техника езды, что, скажем, чемпионы 
страны 60-х годов уже не могут трениро- 
вать членов сборной. Убежден, что пер- 
воочередная задача — разработка мето- 
дики тренировок. Начать нужно с обоб- 
щения, систематизирования опыта, на- 
копленного ведущими гонщиками стра- 
ны. И у нас есть думающие тренеры. 

«ЗА РУЛЕМ». Вопрос это важный и ин- 
тересный, ио он, хотя и связан в опреде- 
ленной мере с прогрессом техники, все же 
выходит за рамки нашей сегодняшней 
темы. И, видимо, пора подвести коротко 
итог разговора. Он коснулся, в основном, 
проблем, существующих в ралли, треко- 
вых и отчасти кольцевых гонках. Имен- 
но здесь самодеятельности, энтузиазму 
спортсменов нужна действенная по- 
мощь со стороны нашей промышленно- 
сти, исследовательских институтов. Поль- 
за от совместной работы будет обоюд- 
ной. Ведь автоспорт — это испытатель- 
ный ПОЛИГОН ДЛЯ новинок автомобиле- 
строения. И от того, насколько тесным 
станет союз гонщиков, клубов ДОСААФ, 
ДСО и ведомств, заводов, различных 
предприятий и учреждений, министерств, 
зависит завтрашний день автомобильно- 
го спорта — детища технического про- 
гресса. 

Запись вели 
О. БОГДАНОВ и Б. ЛОГИНОВ 


ЧЕМПИОНАТЫ 
В ПУТИ 

Стыковка зимнего и летнего сезонов 
произошла в нынешнем году рано и не- 
заметно. Еще не закончили борьбу за 
награды чемпионатов страны мастера 
мотоциклетных гонок по льду, а на трас- 
се спооткомплекса ЦК ДОСААФ Грузин- 
ской ССР близ Рустави выступили в пер- 
вых двух этапах мотокроссмены. которые 
начали спор в классах 125 и 250 см А 
еще чуть спустя здесь же встретились 
сильнейшие наши мастера кольцевых 
автогонок Раллисты собрались в Наль- 
чике. где открывалось летнее первенство 
СССР на легковых машинах класса IV. 

Для мотокроссменов, кольцевиков, рал- 
листов, раньше всех начавших сезон, 
старты в Рустави и Нальчике стали про- 
бой сил в многоэтапных чемпионатах, 
два из которых завершатся только 
осенью. Кто же сделал заявку на победу? 
На мотоциклах класса 125 см 3 обладатель 
золотой медали уже практически опреде- 
лился — ■ молодой гонщик из Нововоро- 
нежского А. Дедовской, выигравший три 
заезда из четырех (по два на этапе). 
В классе 250 см 3 преимущество лидера 
заслуженного мастера спорта Ленинград 
на Г. Моисеева (55 очков) перед В. Корне- 
евым (Калининград) минимальное — все- 
го 5 очков. Здесь вся борьба впереди, она 
завершится в сентябре. 

У кольцевиков на автомобилях форму- 
лы «Восток» турнирную таблицу возгла- 
вил москвич А. Кучеренко, который опе- 
редил в Рустави занявших соответственно 
второе и третье места В. Барковского 
(Москва) и В. Андреева (Ставрополь) Дру- 
гой москвич. В. Климанов первенствовал 
здесь на машинах формулы Ш, а пред- 
ставитель Тольятти М. Богатырев — в 
классе VII. Всем им пришлось затем от- 
стаивать роль лидеров чемпионата стра- 
ны на трассах Киева и Риги. 

В Нальчике успешнее других выступи- 
ли экипажи из Таллина В. Соотс — 
Т Вунн (ВАЗ— 21011 с двигателем 
1600 см 3 ). Ижевска В Штыков — В Уль- 
ман («Москвич — 412ИЖ») и Москвы 
В Филимонов — М. Девель («Москвич — 
2140»), Однако здесь не стартовали мно- 
гие известные гонщики, занятые в это 
время в международных ралли. Впереди 
два этапа — в Латвии и Ивано Франков 
ской области. 

Сейчас сезон в разгаре. Чемпионаты 
страны проходят во многих городах поч- 
ти всех союзных республик А сильней- 
шие наши мастера — члены сборных 
команд стартуют в самых ответственных 
международных состязаниях — чемпио- 
натах мира по мотокроссу, спидвею, пер- 
венствах Европы и мира по ралли, кубках 
дружбы. 
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Первые секунды после старта. 

На трассе — победитель в кроссе 
В* Мачульский из Рыбинска. 

Полярная Олимпиада — это не 
только старты многих сотен лыж- 
ников, оленеводов. В дни спортив* 
ного праздника его участников и 
гостей знакомят со своим мастер- 
ством в показательных выступле- 
ниях картингисты (на снимке), 
гомщики-автомобилисты, предста- 
вители скийоринг а. 

Фото В. Князева и автора 


Из сообщения гидрометцентра СССР: 

«Шторм — предупреждение. ...с 12 — 
14 часов в районе Мурманска будут на- 
блюдаться ветры 25 — 28 м/с, порывы до 
40 м/с, снег, метель. В области созданы 
штабы борьбы с заносами». 

Из рассказа Владимира Корчикова — 
механика химкинских спортсменов, со- 
провождавшего автомобиль со снегохо- 
дами «Буран» к месту старта соревно- 
ваний в город Мурманск: 

«Днем поднялся ветер и повалил снег. 
Ближе к ночи, когда до Мончегорска 
оставалось чуть больше пятидесяти ки- 
лометров, занос преградил нам путь. 
Пурга не успокаивалась до утра. К вос- 
ходу солнца шоссе уже по пояс было 
засыпано снегом, а наши машины пре- 
вратились в гигантские сугробы. Време- 
ни на пассивное ожидание помощи 
не было. Нас мог выручить только «Бу- 
ран». Выгрузив из кузова МАЗа один из 
снегоходов, я отправился в Мончегорск». 

Час с небольшим потребовалось Вла- 
димиру, чтобы покрыть расстояние до 
города в условиях, когда весь транспорт 
был остановлен обрушившимся на об- 
ласть ненастьем, и вызвать отряд дорож- 
ных машин. Находчивость и смелость 


Корчикова, ну и, конечно, великолепные 
ходовые качества «Бурана», оказавшеѴо- 
ся в родной стихии, позволили, хотя и с 
опозданием на сутки, благополучно до- 
ставить технику в Мурманск. В итоге 
соревнования на снегоходах на призы 
«За рулем», уже второй год подряд 
включаемые в состязания Полярной 
Олимпиады (так называют здесь тради- 
ционный Праздник Севера), прошли по 
полной программе. 

Весеннее солнце воскресного утра 
возвестило о безоговорочной капитуля- 
ции зимы. Неяркие, пастельные тона го- 
лубого северного неба отражались в 
ослепительной белизне сопок, ставших 
в тот день «полем сражения» для 
спортсменов из Москвы, Рыбинска, Хи- 
мок, Мурманска. Глядя, как их маши- 
ны идут по снежной целине глубиной 
в полтора метра со скоростью до 
80 км/ч, с какой легкостью взбираются 
по крутым склонам холмов и прыгают 
на трамплинах, пролетая несколько мет- 
ров, словно резвящиеся дельфины, по- 
ражаешься их возможностям. 

В этом году место старта «буранов» 
от долины Уюта, центра основных собы- 
тий 47-го Праздника Севера, отделяло 


немалое расстояние. И все-таки оби- 
жаться на отсутствие болельщиков не 
приходилось. Уж мурманчане знают до- 
стоинства этих машин, пользующихся 
огромной популярностью на Севере. В 
общем, гонки на снегоходах занимают 
свое место в ряду моторных видов 
спорта, расширяя их географию. 

О. АНДРЕЕВ, 
спецкор «За рулем» 

г. Мурманск 


Результаты соревнований 
на снегоходах 

по программе Праздника Севера 

Личный зачет. Кросс: 1. В. Мачуль- 
ский; 2. М. Иванов; 3. В. Новиков 
(все — Рыбинск). Трековые гонки: 

1. М. Иванов; 2. А. Евланов (оба — 

Рыбинск); *3. Г. Вишняков (Мурманск). 
Двоеборье: 1. М. Иванов; 2. В. Нови- 
ков (оба — Рыбинск); 3. Г. Вишняков 
(Мурманск). Командный зачет по двое- 
борью: 1. 3-я команда г. Рыбинска; 

2. 1-я команда г. Рыбинска; 3. 2-я 
команда г. Рыбинска. 
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ми™» сейчас проводят множество 

нанТ’правдГли^Но траста соревнова- 
нии обеспечивав* примерно ■' ^го- 

«ь.е ^ХкяетТ'ГнынешнемТ^отни- 

2ам Р пда»пи маршрут с са- 

«■ Ье^^ М - а «^^ 

ростки вдоль' 1 . ш Ни Т гер да"т Жгкту 

да? И яркиГ Ц п”е"“Жвенной 

жизни и„->яу^° й кости РХ “весконечн ые 
поеные пляжи Сенегала <Яшз 
венчали этот двадцатидневный марафон 
общей протяженностью около 10 тысяч 

“Троета популярности ралли «Париж- 
Дакар» говорят такие цифры. „Если в 
1070 го пѵ участников было ІоЗ, 

« про гопѵ стартовало уже 20 а ныне 
250 |ота зіявок поступило около трех 

Примечательно, что А ля о “ е » и 0 ц "" С ь К0 а Г в ° 
обслуживания было выделено восемь а 


томобилсй повышенной п Р° х °А' , ”° < 2'и 
*Л ша-Нива», поскольку, по мнению 

организаторов, они ѴпТЖ 

для выбранной местности Репортеры 
французского журнала «Мото-ревю», 
посредственно освещавшие е ^ ,, 

пспнопаннй также остановили свой вы 
?ор на «вездеходе» ссветского производ- 

С Т'прошлые два года У част "" ка “" с э ^ е 
гп па п и были в основном французские 
спортсмены теперь на старт вышли и 

ІЭТГлии" Бельгии. фРг ’ Голландии, 
Швейцарки Японии Из 250 стартовав- 
ших на мотоциклах выступали 105. ^Р 
» ем более 60 в классе 500 см 3 и выше. 
Официальные команды выставили четьа 
ре мотозавода — «Хонда». ' с мо . 

и КТМ Разговор не случайна начат см 
тоспортсменов- до нынешнего грда зачет 
был общим, и оба раза побеждал фра 
цуз Сирил Неве на Ямахе» аг . 

Ныне общего зачета не было и таас 
ги^икйнил шла отдельно по К&* ^ У 

виду. Автомобильные фирмд ®“ста и ™_ 
разнообразные модели. 

ил четыре экипажа на машинах дико, 

♦ Рено» была представлена моделями 
р чо Р-12 и Р-20 с четырьмя ведущими 
колесами 2 "стартовали два «Порше-924, 
и « Пежо 505» . две с Лады -Нива», одна 
ич которых прототип, с французскими 
гонщиками за рулем, еамь ми тзрьезн л- 

ми конкурентами были ^ Рейндж-ро- 
авшие на автомобилях «г инджрѵ 

врт «вездеходах» англииск- 

тнш Лейланд», а также на «м ерседесах», 
«тойотах» и различных багги 

Наверное, нет нужды нодроОно рас 

сказывать о всех пеош^тнях омтрййшеі 
и порой драматической борьбы между 
участниками ралли. Отмету тольно что 
наша «Лада — Нива», которой управлял 
Я пянпѵзский экипаж во главе с Жан 
КлопоіГБриавуаном. не спасовала перед 
самыми известными в мире марками. 


Копре того чем блинге становился конеч- 
ный пункт’ марафона, тем увереннее за- 
нима^а ^сто сред . лидеров советская 

“Т “город Тит (Алжир) добралась лишь 
половина автомобилистов с тР асс ы со- 
шли и оба экипажа на «Порше», іяже 
лые дороги, пески доконали и МОТОІ ^“' 
йотов большинство из которых на 

ритории Мали вынуждены были прекра- 

•гить борьбу. В столице этой страны 
Бамако Р Бриавуан на ^ финиширо- 
вал уже первым, опережая на 1_ Ш У; ; 
Метжа («Рейндж-ровер») и Котеля 

ба нсе* решилось в последние три дня. 
Пва прокола и отсутствие бензине заде 
жал.Г Р Бриавуана. и Метж возглавил гощ 
КУ На второе место перешел Кс е ль. Н 
старт последнего этапа, который ирохо 
под по п л ,5у в Сенегале вышло всего 
40 оставшихся экипажей но оі ™ 

чего не изменил в распределении мест. 

У автомобилистов победил экип ^- 
жа на «Рейндж-ровере», вторым бэ| л Ко 
тель на вагги и третьим - зкипаж Бриа- 

ВУ По а миению Д зарубежной прессы под 
побно освещавшей это ралли, участие в 
тпѵпном и своеобразном ІЙарафоне авт 
Жилей «Лада-Нива» советского произ- 
вопства вызвало большой интер 'с, а Р 

зультаты ВЫ показакн іе им*." утвердили 
игшгк чительные качества машины, ьто 
рой сп ртивный экипаж, выступавший ОД 
оѵчем «Лады -Нива», был «а Ф™™ 
іГм а из восега машин этой марки. 

выделенных организаторами ^ля *зших 

&Т-с Я то*в о|еДь «дае- 

ко* , одна 0 КшГ'пиеал 0 фрашіу№КИ^<Яйото.' 

ложенной на них. 

С. БАЛАНДОВ 



ДЕБЮТ 

В «АРКТИК-РШИ» 


Тпл са первого этапа чемпионата Ев- 
дин" Наша 

в ЭТ °!!лЛнмыеаёт Игорь БОЛЬШИХ — 
штѵ Х рм Р ан таипёж" показавшего лучший 
результат среди наших гонщиков. 

ня гоанице с Финляндией мы с бра- 

т ом а пеТесе И л Ц и за РУ* ь мощного автовоза, 
ня котором надо было доставить и 

ЗЙгаКи'іій»- 

месту с т%. ™ восем Ь Р оставшихся дней 
поепстояло проделать большую работу. 

чЖ подгс свит ься к несколько не 

= , 

й Ве в Ц г И о И „ И Мес^ые —и знающих да 

ѵчесть чт ) У тренировки перед со Р ев «“' 
вандами запрещены, то нетрудно по- 


нять почему так мало спортсменов ие- 
^п^ГнГ И сти7 Ра он^Г Н П^гльку и 
ІГлГдакрытГ" тр^вкГ^=- 

ограничь несколькими шездами™ 

^ооГне#ривыч Н ны«дая а нас ^лоТто. 
что разрешалось применение шипован 
НІЙ рёэ^ны а ЭТО Р в оп РрАаленнои сте- 
по м мрняет приемы вождения и, естест 

нвнно тоёбует специальной подготовки. 
Учитывая 6 особенности трассы и пого- 

. ял. пня из трех машин нашей сбор 

н^ли !, 1«таесами? Л специаль Н ой У, лёбедкой- 

“5” о=“и 

"‘“суммарна протяженность всех участ- 
ков ралли составила 910 к " ло " е ^ёь С т- 
НИХ 450 приходилось на долю скорое ^ 
ных которые пролегали в основном по 
лесным дорогам и военным полигонам. 
Их ялина колебалась от 5 до 50 километ 
ров. Организаторы, зная о ' * ест1 *° , 

р нтроля со стороны полиции, следя 
... - о* порядком движения на дорогах, 

^ пі/п (пѵккты внезапного 

вдётаадё врёмен! ) «• радаров. Фиксиру- 
ющих скорость. Надо еказаі ». что ІМА^ 
нир скс ростн движения по трассе с ы з 

часто “меньше 50 ТвоГтр 1 ?- 

не составляло особого тр /Д •• А во р 
бовательвоеть финской полиции мы ис^ 
п ,,- йПИ н о себе. После выхода из строи 
генератора нам* пришлось долгое время 


6 аТ Ь 'пг ? Л КаіГ^лы "ее Ь іГи экономили “свет 
Оконце концов стал о .ень тусклы. На 
из постов нас остановил полицей- 
сиий контроль « запретил Даль«ейшее . 

Йёмоши датадало Д сь "н&ьда килом, г- 
ров нё помогли никакие доводы При- 
шлось ждать следующего за нами 

Па Как Я я уже “говорил , скоростные учагст 

іе тмдаг 

^“гк,.г™*Г Г™ 

снег, Р сопровождаемый ветром, занесло 
следов 1 “от автоііюбиля. ёстёры“ прошел 

ривались через боковые стекла Мы т-зк 

и ехали с братом: каждый смотрел 
СВ Победил° Н в У ' этих соревнован ях фиш 

- м1І й чнипаж Грюнхольм— Реиштрем на 
П? И 1 600 1 З см аб четве ртое мёёто’ Наши Ш кол- 

ЗЖКЭТ 5 . 4ит К оГ- М “Гстае. ^о 

пело не в результатах. Гораздо 

было определить характер™ „рвіильно 

подготовить ТО автомобили ,Ц< к отмотать 

необходимую систему тренировок 



НОВОЕ 

НАПРАВЛЕНИЕ? 


Через две недели три друик совет- 
сиих экипажа " а Р то .1 а и Ли го “к И "похожи 

и^ёёстоявшиеся^в д ёовмещавшё: 

Гёё ЛИ ,тиГ~ревноданиях обязаниодти 

Т м Р оГ Р с а «го Ш т Ж аН зреии Р яГодимечатепь- 
ном на этих соревнованиях. 

Я полагаю, что все У ча ^”"“" и и ^ё'- 

іГфиискиі экипажем 


Ханнѵ миккола — Арне Херд Во-первых, 
миккола -- первый иностранец, которо- 
йу далось за 31 год. что г роводятся эти 

соревнования , выиграт ь и ^* ® победи- 
япеовыё на ралли такого ранга пооеди 

т лями стали гонщики 

полноприводном автомобиле. Их УД 
тваттро» имел пяти цилиндровый 320- 
сильный двигатель с турйонадаувовс 
Причем все три диффере щ ь- л ш 

колесных и один межосевой) снабжены 

автоматической блокирбвкой. Однако не 
только конструктивные “1 

обеспечили экипажу миккола 
Хе побе гу Техника управление таким 
автомобилем имеет принципиальные от^ 
личия, что кстати. Д ол ^ ! и ь " ® ЫЛ по лс *и- 
ствовать владельцы «Нивьі^ го семи 
««г.» имр качества автомобиля со всеми 
ёёду цими кчлесами теоретически давно 
Бш. но на практике многие гош 
щики вынуждены были отказаться 


удалось ёобъездить» 

1^Гя Г °удач П а а ; 

Гж В но е . ИИ в Я с В кор Р о а м Л, вр Н еменИ т И юльцевой 

«нив» 

В йГ?аГц2еТ^ Д р а аГ. «Щ» » 

только проверить ВД'* Н “" Ь Ш „ ^онок 

ёГи^поиЖсти' еще отсутствую- 
^°„й оГт° б с Р п е о С р Т тивной езды не шипован- 

ной резине. Все три экипа 4 Р»й- 

т Пирнво мы с с. Вуковичем и 
де-Вг Вшідек выступали на автомо- 

В ' паз 21011 с двигателем 13 с . 

в ёдаем классе МЫ зТняли соответствен- 
но 4 е, 5-е и 6-е места» 
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До снх пор наши вядавшже виды € Москвич -^408» и 
«Зіапсрожец — 968* м§ были знакомы с северными землями. 
Но вот мы спросили се я словами т ( стной песенки: «По- 
чему е люди летом отправляются на юг?* И в прошлом 
году вместо пр ычного СимФ ропольского выехали на 
Ярославское шоссе и пок тили навстречу белым ночам. 



,, 3 а рулем** 


поворот переходит в другой, но 
спуски и подъемы в основном 
коротки и некруты. На такой 
дороге не клонит ко сну* она 
как нельзя лучше дает возмож- 
ность насладиться ездой и ин- 
тересна для водителя любой 
квалификации. Разнообразные, 
с неинтенсивным движением, 
бни идеальный полигон для по- 
вышения водительского ма- 
стерства. 

Карельская дорога пролегает 
в основном через лес, но иног- 
да на повороте он рассту- 
пается. и машина выкатывается 
на берег синего под голубым 
небом озера или речки с чи- 
стейшей водой, в которой отра- 
жаются сосны. Северные леса 
этого малонаселенного края 
полны ягод грибов, всякой 
живности, и на пути автомоби- 
ля в любой момент может поя- 
виться зверь. Одна наша встре- 
ча со здоровенным лосем едва 
не окончилась драматически. 
Сохатый появился на дороге 
внезапно, вопреки всем прави 
лам перехода. После этого зна- 
ком «Животные на дороге» мы 
не пренебрегали. 

Асфальтированные дороги в 
Карелии в основном 6 — 7-мет- 
ровой ширины, в хорошем со- 
стоянии. Однако, чтобы по-на- 
стоящему узнать этот край, с 
асфальта придется съезжать и 
двигаться по грааийно-песча- 
ным или грунтовым Они шире, 
и на них чувствуешь себя сво- 
боднее. Летом такие дороги 
проходимы в любую погоду, и 
даже после многодневного про- 
ливного дождя автомобиль 
не буксует. Хорошо знакомые с 
глинистыми дорогами Подмо- 
сковья, мы поражались, с ка- 
кой легкостью наши машины 
преодолевали глубокие лужи и 


мокрые подъемы на малоезжен- 
ных лесных дорогах. Большая 
часть трактов камениста, поэто- 
му тем, кто отправляется в Ка- 
релию на «жигулях* или «мо- 
сквичах — 412* и «2140», следу- 
ет иметь хорошую защиту кар 
тера. 

Как подготовиться к поездке. 

Кемпингов и мотелей в Карелии 
нет. Станция технического об 
служивания — одна, в Петро- 
заводске. Поэтому тем. кто хо- 
чет попутешествовать здесь, 
придется жить походной жи- 
знью, ночевать на стоянках в 
лесу, на берегу озера, самим 
готовить еду. Но ради этого 
края стоит отказаться на вре- 
мя от горячего душа и услуг 
предприятий общественного пи- 
танин К тому же вам не со- 
ставит большого труда своими 
руками обеспечить себя све- 
жей рыбой и заготовить на зи- 
му грибов, малинового, клюк- 
венного, брусничного или чер- 
ничного варенья. Надо, конеч- 
но, при этом помнить; рыбная 
ловля, а равно и сроки сбора 
ягш регламентированы, о чем 
информируют местные газеты. 

Чтобы автомобиль не доста- 
вил в дороге хлопот, хорошо 
подготовьте его, особенно тща- 
тельно проверьте крепление и 
состояние шарниров подвески 
и рулевого управления, устра- 
ните люфт в подшипниках сту 
пиц передних колес, подтяните 
замки дверей н другие соеди- 
нения. которые могут разбол- 
таться. 

Хорошо иметь с собоіі склад 
ную мебель и бензиновым при- 
мус. Не забудьте взять резино 
вые сапоги для всех членов 
экипажа, топор, лопату, рыбе 
ловные снасти, компас, а для 
машины — вулканизатор и уни- 


Общая характеристика дорог 
Карелии. Для путешествия на 
обычном легковом автомобиле, 
безусловно, доступна та ее 
часть, которая показана на 
карте Во всяком случае, мы 
без особыѵ приключений про- 
езжали здесь на своих ста 
реньких и вдобавок перегру- 
женных машинах. Что же каса 
ется более северных районов 
Карелин, то пока туда можно 
попасть по единственной до- 
роге — Медвежьегорск — Пин- 
души — Сегежа - — Мурманск 
На участке от Масел ьгекой до 
Сегежи — грунтовый «актив- 
ный» * тракт с интенсивным 
движением. Дальше вплоть до 
Мурманска — асфальт. Сейчас 
п 3 этой дороге идет на Мур 
манск весь автомобильный по- 
ток. включая и лс гьовые ма- 
шины. Но дни этого тракта со- 
чтены; скоро основное движе- 
ние пойдет по участку' строя- 
щейся автомагистрали, кото- 
рая пролегает западнее нынеш- 
него. 

С бензином в Карелии не бы- 
ло трудностей. Все указанные в 
атласе бензоколонки действуют. 
Мы нигде не тратили на за- 
правку более пяти минут, так 
что дополнительная канистра — 
вопрос вкуса, а не необходи- 
мости. 

Карелия холмиста, и поэтому 
ее дороги извилисты. Они чем 
то напоминают горную дорогу, 
которую как бы «растянули» 
по горизонтали, один плавный 


* Это обозначение из услов- 
ной классификации дорог, о 
которой подробно рассказал 
одиі из нас в статье «Где 
кончается асфальт» — «За ру- 
лем». 1981, МЬ 4 
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дорсальный рем комплект (см. 
«За рулем», 1979, № 6). 

Даже если вы не собираетесь 
рыбачить, возьмите с собой на- 
дувную лодку -или байдарку. 
Это «плавсредство* намного 
расширит ваши возможности. 
Что касается рыбалки, то она 
здесь великолепна. В мае — 
нюне — июле в Карелии непо- 
вторимые белые ночи Но на 
это врбмя нужно позаботиться 
о защите от комаров. Тем, кто 
собирается ночевать в машине, 
рекоменд>ем сшить марлевые 
чехлы, надеваемые сверху на 
дверцы и доходящие до ручек. 
Тогда можно спать с открыты- 
ми окнами. Примерно в сере- 
дине августа комары исчезают. 
Это самая благодатная пора. Во- 
да в озерах еще теплая, и мож- 
но купаться Что касается запа- 
сов еды. то не исключено, что 
часть предусмотрительно взя- 
тых концентратов супов, каши 
ви привезете обрптмо, так как 
предпочтете консервам грибы, 
ягоды и рыбу. 

Где побывать, где ночевать. 

Большая часть исторических 
и архитектурных памятников 
Карелии находится в столице 
республики — Петрозаводске 
или недалеко от него. Город, 
основанный в 1703 году, протя- 
нулся вдоль Онежского озера 
на 25 километров. Он сильно 
пострадал во время войны, но 
заново отстроен. Современный 
Петрозаводск — красавец с ши- 
рокими прямыми, спокойными 
улицами. С 1775 года сохранил- 
ся ансамбль Круглой площади 
(ныне — площадь Ленина). Ва- 
ше внимание привлечет памят- 
ник Петру I. сооруженный в 
1873 году. Среди наиболее ин- 
тересных в архитектурном от- 
ношении построек послевоенно- 
го периода — здания трех теат 
ров (Русского драматического. 
Финского драматического и Му- 
зыкального КАССР), Щблнчной 
библиотеки, клуба железнодо- 
рожников, 

У Карелии славные револю- 
ционные и боевые традиции. 
Очень советуем побывать в кра- 
еведческом музее, остановиться 
у памятников В И. Ленину, 
С М. Кирову. К Марксу, Ф Эн- 
гельсу, О. В. Куусинену, посе- 
тить мемориальный комплекс 
Братской могилы и могилы Не- 
известного солдата с Вечным 
огнем Славы. 

Из Петрозаводска теплоход 
«Комета* за час доставит вас 
во всемирно известный м>зей- 
заповедник деревянной архи- 
тектуры — Кижи. 

В Петрозаводск можно при- 
ехать из Ленинграда через Оло- 
нец по хорошей асфальтирован 
ной дороге. Но мы двигались с 
юго-востока, из Вытегры вдоль 
берега Онежского озера. Пово- 
рот на Петрозаводск за Ош- 
той (63 129-0 155) * В Вознесе- 
нье паромная переправа че- 
рез Свирь (16 139). На пути ве- 
ликолепные образцы северного 
деревянного зодчества — недав- 
но отреставрированные церкви 
в Щелеках (33 122) и Гимреке 
(39 116). По мере того как ме 
стность становится холмистой 
(примерно с 45 го километра), 
тракт начинает извиваться и 
менять цвет. Гравий на дороге 
(и пыль за автомобилем) стано- 
вится то кирпично-красным, то 
салатным, то желтым, как на 
песчаных дорогах Средней Азии, 


* Обозначения. Местонахож- 
дение различных пунктов на 
дороге указываем в скобках по 
километровым столбам, причем 
перед дробной чертой — циф 
ры, видимые по ходу движе- 
нія, после черты — видимые с 
обратной стороны, например 
119 36 Если таким пунктом яв- 
ляется пересечение дорог, то 
после знака равенства может 
быть проставлен километраж 
этого перекрестка по второй 
дороге, например (49/0=535/111). 


то черным — будто едешь по 
черноземью Украины. Справа 
время от времени видны зали- 
вы Онежского озера. Здесь мож- 
но найти съезды к нему и ме- 
сто для стоянки. 

Шоссе Петрозаводск — Юст- 
озеро — Медвежьегорск (кило- 
метры на нем отсчитываются от 
Ленинграда) асфальтировано, 
за исключением 50- километро- 
вого участка. В 20 километрах 
от Петрозаводска на живопис 
ном берегу Кончозера перед 
деревней Царевичи — оборудо- 
ванная стоянка для автомоби- 
лей (468 178). Ею можно вос- 
пользоваться. если не удалось 
устроиться в городе. 

Жемчужина Карелии — запо- 
ведник Кивач. На его террито- 
рии находится знаменитый во- 
допад. воспетый Г. Р Держави- 
ным. В музее природы широко 
представлены экспонаты, рас- 
сказывающие о животном и 
растительном мире Карелин 
Поворот на Кивач — на 484 м 
километре, а дальше вас выве- 
дут указатели. 

Перед Медвежьегорском 

(646 0) по дороге встречается 
много озер: на 584 м, 589 м, 
596 м, 615-м километрах К 
югу от этого города, живопис- 
но раскинувшегося между хол- 
мами. лежит Заонежье. Край 
этот малонаселен, места исклю- 
чительно живописны Дороги, 
идущие с севера на юг, вдоль 
направления движения древне- 
го ледника, имеют здесь плав- 
ный профиль, а идущие с запа- 
да на восток — с крутыми 
подъемами и спусками. Не до- 
езжая до Великой І^бы на бе- 
регу Космозера, мы разбили ла- 
герь. Кругом смешанный лес, 
красная рябина вдоль берега — 
и ни души. На надувной лодке 
переплыли Космозеро, перешли 
Г Р Я ДУ, за ней — опять озеро. 
Набрали клюквы, сварили ва- 
ренье. поджарили грибы... Дол- 
го наблюдали в бинокль за ста- 
ей уток Рыболовов среди нас 
не было. 

Возвращались мы по крат- 
чайшему пути — через Лижму 
и Кондопогу. Дорога эта очень 
красива, но на участке Кяппе- 
сельга — Лижма довольна труд- 
на. Особенно запомнился подъ- 
ем в 3 километрах от Кяппе- 
сельги: на уклоне 12 — 18% из 
земли торчат громадные полу- 
шария камней, и нужно, не дав 
двигателю заглохнуть, выбрать 
единственно возможный путь 
между ними. 

Кондопога — промышленный 
город, утопающий в зелени. В 
2 километрах от него находит- 
ся выдающийся памятник дере- 
вянного зодчества — Успенская 
церковь. 

Пожалуй, наиболее посещав 
мый любителями природы уго 
лок Карелии — Сямозеро. Здесь 
много грибов. ягод, которых, 
впрочем, хватает всем Подъез 
ды к озеру есть, например, на 
участке с 65-го по 70 й километ- 
ры вдоль шоссе Петрозаводск — 
Сѵоярви, а также по дороге на 
Кудому. По лесовозным доро- 
гам Сямозеро можно объехать 
вокруг. 

Очень привлекателен и досту- 
пен участок между Колатсель- 
грй и Питкярантой. Здесь мно- 
го удобных мест для стоянки, 
небольшие озера, реки с пора- 
зительно чистой водой 

Дорога Сортавала — Олонец 
идет вдоль Ладожского озера. 
Подъезды к нему есть на сле- 
дующих участках: 198-й. 219 — 
230-й. 260-й. 271 — 279-й. 

294 й километры. Скалистые 
шхеры, характерные для север- 
ного побережья озера, южнее 
Пнткяранты (201 132) сменяют- 
ся низменными островами, ко- 
торые тянутся вдоль берега 
примерно до 260-го километра. 
Еще южнее — озеро открытое, 
бурное. В Олонце (333^0) — АЗС 
и краеведческий музей. 

• А. ТЕРКЕЛЬ» 
Д. ТЕРКЕЛЬ 
О. ЯРЕМЕНКО 



«ТОТ 

ПАРЕНЬ»— 
ЛЕГЕНДАР 
НЫЙ 
, РАЗВЕДЧИК 


Здесь воспроизведен снимок Г. Тельнова» помещенные 

на 1-й странице обложки: село Боратии Львовской обла- 
сти У памятного знака на месте героической гибели 
Николая Кузнецова» Ивана Белова и Яна Каминского 
собр; лись водители из бригады Игоря Юриива. В цент- 
ре — боевой соратник героя Ростислав Струтииский. 

На верхних снимках наш фотокорреспондент В. Князев 
запечатлел моменты учебы будущих водителей в киши- 
невской (слева) и мензелинсмой автошколах ДОСААФ. 


Несколько лет назад молодой инженер львовского авто- 
транспортного предприятия № 31421 Евгений Орлик пред- 
ложил в память о легендарном разведчике Герое Советского 
Союза Николае Ивановиче Кузнецове учредить переходящий 
вымпел для вручения лучшей бригаде — победителю социа- 
листического соревнования за квартал. Долгое время вым- 
пел с портретом героя находился в кабине автобуса» кото- 
рый водит ветеран Великой Отечественной войны В. Коваль- 
чук. 

Многие автобусные маршруты в городе проходят по ули- 
цам и дорогам, где ходил и ездил Николай Кузнеце і, где 
выполнял задания советского командования. Он был пере- 
брошен во Львов в самом начале 1944 года и совершил 
здесь ряд необычайно сложных и крупных диверсий. 

Львовщина бережно хріщит память о верном сыне совет- 
ского народа. Все, что связано с ним, с его подвигом во имя 
социалистической Родины, взято на вооружение местными 
организациями оборонного Общества в их большой и разно- 
сторонней военно патриотической работе. Досаафовцы авто- 
предприятия 31421 установили тесную связь с живущими во 
Львове боевыми товарищами Кузнецова — іратьями Стру- 
тинскими, Михаилом Несеном, Михаилом Шевчуком, Ва 
лием Багровым, другими партизана ми-медведевцами. Кста- 
ти, Николай и Ростислав Струтинские перед войной закон- 
чили ровенскую автошколу Осоавиахима. И когда они всей 
семьей — своим маленьким партизанским подразделением 
влились в отряд специального назначения полковник* 
Д. Медведева, шоферская специальность им очень пригоди- 
лась. Николай, став ближайшим соратником Кузнецова по 
ровенским операциям, водил его легковой автомобиль, не раз 
проявляя завидное мастерство и мужество. 

Не так давно состоялись интересные встречи работников 
автопредприятия с бывшим парторгом и начальником вой- 
сковой разведки медведевского отряда Марией Фортус, се- 
строй героя — Лидией Ивановной» разведчиком Константи- 
ном Нижарадзе из Кутаиси. Вместе с ними побывали они в 
памятных кузнецовских местах. Группа водителей соверши- 
ла автопробег по боевому пути Николая Кузнецова» и гидом 
у них был Рос іелав Струтииский. 

Когда подводили итоги соцсоревнования в честь 34-й го- 
довщины со дня освобождения Львова, было решено: за- 
числить Героя Советского Союза Николая Ивановича Куз- 
нецова почетным членом лучшей бригады 4-й і в колонны 
(бригадир И. Юркив, профгруппорг Б. Самвелян), присвоить 
ей имя героя, а его заработок отчислять в Фонд мира. 

Хорошо работает бригада Игоря Юркива. Управляется и 
за себя и за «того парня*. План десятой пятилетки был вы- 
полнен досрочно. После XXVI съезда КПСС кузнецовцы 
взяли повышенные обязательства и справляются с ними ус- 


пешно. 


Г. ТЕЛЬНОВ, 
полковник запаса 


г. Львов 
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ЗЕДБНАЯ ВОЛНА 



Сам я в прошлом водитель. Однако вот 
уже шестой год как я служу в ГАИ и 
снова мое рабочее место непосредст- 
венно на трассе. За это время, понятно, 
встречался со многими водителями в са- 
мых разнообразных и нередко конфликт- 
ных ситуациях. Вплотную наблюдал ра- 
боту и моих теперешних коллег. Все это 
и дало пищу для размышлений о мо- 
ральном климате дороги, о взаимоотно- 
шениях между водителем и инспектором 
ГАИ, которыми и хочется поделиться с 
читателями, а попутно рассказать о на- 
шей службе, что называется, от первого 
лица. Постараюсь быть предельно откро- 
венным в надежде, что, лучше узнав о 
ней, водители станут лучше понимать на- 
ши требования и те принципы, на кото- 
рых они основаны. А хорошее взаимо- 
понимание представляется мне одним из 
главных условий безопасности движения 
на наших дорогах. 

Думаю, не сделаю большого откры- 
тия, если скажу, что в главном интересы 
инспектора ГАИ и водителя объективно 
совпадают: обеспечение безопасности 
движения. Но уровни, что ли, подхода 
к решению этой задачи у нас разные. 
Забота ГАИ — безопасность всех участ- 
ников движения. Водители же, как пра- 
вило, стремятся обезопасить себя на до- 
роге. Это естественно. Но здесь, мне ка- 
жется, и истоки возникающих иногда 
между нами конфликтов, взаимного не- 
допонимания. 

Приведу характерный пример. Однаж- 
ды летом останавливаю водителя, зна- 
чительно превысившего разрешенную 
скорость. В разговоре выясняется, что 
знак он видел и отступал от его требова- 
ния вполне сознательно. Интересуюсь: 
почему? Оказывается, он считает, что 
«Правила движения не догма, а только 
информация к размышлению». 

Тогда прошу его в самом деле по- 
размышлять над тем, зачем здесь вве- 
дено ограничение скорости. Тот думает, 
но ответ дать затрудняется и делает 
обычное в таких случаях предположение, 
что знак «повесили просто так, для стра- 
ховки». Но, еще раз вглядевшись в полот- 


но дороги, догадывается: на этом участ- 
ке асфальт недавно уложен. Да, именно 
в этом причина. Дело было летом, но- 
вое покрытие пока еще, как говорят до- 
рожники, «потеет» и поэтому скользкое. 
Здесь уже случилось несколько аварий 
и все из-за превышения скорости. 

Водитель оправдывается, что этого он, 
мол, не мог знать. Правильно, не мог. 
Скажу больше, с первого взгляда многие 
факторы, обусловившие введение того 
или иного режима, можно не уловить. 
Сложный профиль дороги, возможность 
появления неожиданного препятствия, да 
мало ли что еще. Надо просто верить 
дорожным знакам, которые призваны 
обеспечить безопасность движения, и их 
требованиям неукоснительно следовать, 
а не судить о целесообразности тех или 
иных ограничений с наскока. 

К сожалению, еще далеко не все води- 
тели прониклись необходимым уважени- 
ем к Правилам и к другим участникам 
движения. Вот таких именно нередко и 
не удается убедить в том, что ими нару- 
шен дорожный закон, а справедливое 
наказание они часто воспринимают как 
незаслуженное. 

«Икарус» на довольно узком участке 
шоссе пошел на обгон, а в конце его 
перед встречным автомобилем резко 
ушел вправо, на свою полосу движения. 
Так резко, что водитель «Жигулей», кото- 
рые обгонял автобус, вынужден был вы- 
ехать на обочину и экстренно затормо- 
зить, чтобы не оказаться в кювете. Од- 
нако тот, кто находился за рулем «Ика- 
руса», даже не заметил этого и, когда я 
его остановил, никак не мог согласиться, 
что на то была самая серьезная причи- 
на. Только гнев и возбужденный вид во- 
дителя «Жигулей», который через неко- 
торое время подъехал к нам, убедил 
его, что я был прав. 

А ведь если бы не оказалось свиде- 
теля (к счастью, свидетеля, а не постра- 
давшего) конфликта, что довольно часто 
случается, то мы, вероятнее всего, рас- 
стались бы, так и не поняв друг друга. 
И, может быть, водитель «Икаруса» уехал 
бы раздраженным, считая себя незаслу- 
женно обиженным. Для работника ГАИ 
такой исход, поверьте, совершенно не- 
желателен, так как в этом случае не 
реализуется одно из основных направле- 
ний нашей работы — воспитательно-про- 
филактическое. Хочется, чтобы все води- 
тели поняли: инспектор не только кон- 
тролирует действия каждого конкретно- 


го участника движения, но и обязатель- 
но соотносит их с положением и инте- 
ресами его партнеров по движению, 
учитывая возможные последствия каждо- 
го неосторожного маневра. Поэтому, ес- 
ли вам не совсем ясно, за что остановил 
вас инспектор, не принимайте сразу же 
позу обиженного, а постарайтесь вник- 
нуть в его слова, вспомните и еще раз 
оцените свои действия. Уверен, если вы 
не станете смотреть на происшедшее 
только со своей колокольни, то расста- 
нетесь без взаимных обид. 

Конечно же, и инспектор ГАИ должен 
при этом уметь не только четко выявить 
нарушение, так сказать, предъявить пре- 
тензии, но и, выслушав объяснение во- 
дителя, понять причину случившегося и 
лишь после этого принимать решение. У 
меня, например, был в практике такой 
случай. Остановил я «Жигули», которые 
обогнали автопоезд в начале зоны дейст- 
вия знака «Обгон запрещен». Когда мы 
стали разбираться с водителем «Жигу- 
лей», выяснилось, что при начале манев- 
ра из легковой машины знак за огром- 
ным автопоездом можно было не уви- 
деть. Хотя в данном случае водитель и 
нарушил Правила, никаких мер наказания 
я к нему не применил, а только посове- 
товал быть повнимательнее. 

Наказание, вопреки бытующему среди 
некоторой части водителей мнению, для 
нас не самоцель. Наша задача предупре- 
дить нарушение и предотвратить послед- 
ствия, к которым оно может привести. 
Однако и без соответствующих мер воз- 
действия пока что обойтись невозможно. 
При определении наказания за наруше- 
ние Правил, помимо всего прочего, я 
считаю необходимым учитывать отноше- 
ние самого водителя к совершенному 
проступку. Если он искренне пережива- 
ет свое нарушение и чувствуется, что 
этот факт единичный, случайный, то для 
такого человека часто бывает достаточ- 
но устного предупреждения. Когда же 
встречаешься с нарушителями, для ко- 
торых «Правила не догма, а...», то здесь, 
естественно, совсем другой подход. 

Останавливаю как-то «Волгу», которая 
мчалась по дороге со скоростью, чуть 
ли не вдвое превышающей установлен- 
ную на этом участке. Подхожу к води- 
телю: улыбается, настроен весьма благо- 
душно. Показываю прибор, на котором 
зафиксирована скорость его машины. 
«Дорога больно хорошая», — говорит, 
даже не смахнув с лица улыбку. Вижу, 



ПОЛЬША. Здесь создан новый термопла- 
стик для обозначения пешеходных пере- 
ходов. После нагрева до 170 а пластмасса 
очень хорошо прилипает к асфальту и 
затвердевает всего за полчаса. «Зебра* 
из нее очень устойчива и долговечна. 
Она обладает и еще одним важным каче- 
ством — шероховатостью, благодаря 
чему даже в дождливую погоду автомо- 
били не скользят на ней. 

ЧССР. В отличие от прежних предписа- 
ний, пределы скоростей вне населенных 
пунктов действуют теперь и в ночное 
время. Они составляют: для мотоциклов — 
80 км/ч. для легковых автомобилей — Ѳ0 
(на автострадах — 110), грузовых — 80 
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(свыше 6 тонн — 70), автобусов дальне- 
го следования — 90 и прочих — 70 км/ч. 

Значительно увеличены суммы штра- 
фов. налагаемых на виновных в превы- 
шении установленных предельных скоро- 
стей движения, — до 1000 крон. 

АНГЛИЯ. Исследования показали, что. 
хотя водители в возрасте 60 — 70 лет ез- 
дят аккуратнее, чем 20—30 летние (со 
скоростями обычно на 10% ниже, из- 
бегая езды в темное время суток и т. д ), 
они .все-таки чаще попадают в аварии. 
Основными причинами этих ДТП явля- 
ются ошибки при выполнении поворо- 
тов, несоблюдение очередности проез- 
да, проезд на красный свет. 


АНГЛИЯ, Для специальных автомобилей 
рекомендована окраска лимонно-желтого 
цвета. При любых погодных условиях и 
освещении он хорошо виден и контрас- 
тирует с окружающими предметами. 

НИДЕРЛАНДЫ. В Амстердаме создана 
координированная система регулирова- 
ния движения. В настоящее время с по- 
мощью ЭВМ контролируется движение 
на 31 перекрестке, в дальнейшем систе- 
ма будет включать 42 перекрестка. 


США. Предложено вместе с номерным 
знаком приворачивать к автомобилям пе- 
налы нз прозрачного материала с про- 






что раскаянием и осознанием своей ви- 
ны здесь и не пахнет, значит без строгих 
мер воздействия не обойтись. А когда 
сделал ему просечку в талоне предуп- 
реждений, то услышал: «Сколько раз 
останавливали, предупреждали и все, 
а вы сразу «дырку». Вы — несправедли- 
вый инспектор». Конечно, неприятно по- 
добное слышать, но здесь уже не до 
сантиментов. Я считаю, что такие води- 
тели, откровенно нарушающие Правила 
и понимающие справедливость как все- 
прощение, не только сами по себе по- 
тенциально опасны, но еще и разлага- 
ют своими действиями окружающих, по- 
этому наказания заслуживают самого 
серьезного. 

Теперь несколько слов о культуре 
вождения, под которой я в первую оче- 
редь подразумеваю самодисциплину. К 
говорится, пусть бросит в меня камень 
тот, кто ни разу не нарушал Правил» А 
всегда ли за это вы были остановлены 
сотрудником Г АИ‘ С полной уверенно- 
стью могу ответить за вас: «Нет, далеко 
не всегда». Каждый шаг водителя не про- 
контролируешь. У него должны быть 
свои «тормоза». 

Конечно, я и все мои коллеги прекрас- 
но понимаем, что существуют причины, 
которые объективно могут провоциро- 
вать «слабых духом» на нарушение. 
Скажем, неудачная организация движе- 
ния, непродуманная установке дорожных 
знаков или их несвоевременное снятие, 
например, после окончания строитель- 
ных работ, что, конечно же, снижает их 
авторитет и действенность. Мы знаем 
об этом и, поверьте, всеми силами бо- 
ремся с подобными явлениями. Это с 
одной стороны. Однако, с другой, -я со- 
вершенно уверен, что «лишние знаки»— 
отговорка только, повторяю, для «сла- 
бых духом», для тех, кто внутренне 
созрел, чтобы стать откровенным на 
рушителем, и поэтому оправдания в этих 
«объективных факторах»' я ни для кого 
не усматриваю. 


Дорожные знаки в подавляющем боль» 
шинстве случаев устанавливаются обду- 
манно, на основе анализа состояния 
данного участка дороги и аварийности 
на ней. Водители, как правило, не зна- 
ют всего этого и не представляют себе, 
что стоит за каким-либо конкретным ог- 
раничением, Да им и не обязательно 
знать это. Вполне достаточно уметь уве- 
ренно читать дорожную азбуку, доверять 
знакам и скрупулезно им следовать. На 
опыте множества аварий, которые мне 
пришлось разбирать, знаю — в этом за- 
лог вашей безопасности. 

Немаловажное значение в поддержа- 
нии нормального рабочего климата до- 
роги имеет по-моему и этика в займе? от- 
ношений самих водителей. Известно, они 
уже научились предупреждать друг дру- 
га о том, что на дороге инспектор ГАИ. 

В этих случаях «связь» работает четко и 
водители понимают друг друга с полу- 
слова. Вот если бы такую солидарность 
они проявляли во всех случаях. К сожа- 
лению, когда необходима настоящая вы- 
ручка в более серьезных вещах, напри- 
мер помочь исправить какое-нибудь по- 
вреждение в машине или отбуксировать 
ее до ближайшего населенного пункта, 
сочувствующего иногда приходится 
ждать довольно долго. 

Или такая ситуация. Подъезжает ко 
мне грузовик, и водитель, приоткрыв 
дверцу, говорит: «Товарищ инспектор, 
недалеко отсюда на шоссе разбросанъ 
ящики, опасно!» — «Почему же, — спра- 
шиваю, — сами не убрали?» — «Не мое 
это дело, — отвечает. — На это есть 
дорожные организации». Вот так. Не хо- 
зяин в своем доме* а гость. Проех л 
дороге — и все. Но этот хоть сообщил, 
а другой и внимания не остановит. 

Здесь я поделился лишь небольшой 
частью своих впечатлений, накопленных 
за гі5ды службы. Все, о чем говорил, мне 
представляется важным, но в заключе- 
ние хочется сказать еще об одном. Во- 
дитель и автоинспектор в непосредствен- 


Хорошо, если бы водитель и автоинспек- 
тор встречались на трассе только по та- 
ким поводам. П, Сатлейкин объясняет, 
как лучше проехать по незнакомому 


маршруту. 


Фото В. Князева 


ныи контакт вступают в основном в мо- 
мент какого-то дорожного конфликта. 
Вероятно, отсюда и несколько предвзя- 
тое отношение к ГАИ Но давайте заду- 
маемся. кто же виноват, что была 
неприятной эта встреча? Разве не сам 
тот, кто нарушил Правила? Так уж давай- 
те, если такое случилось, попробуем по- 
нять друг друга, спокойно разобраться, 
чтобы не оставался потом неприятный 
осадок и раздражение не мешало рабо- 
тать ни вам, ни нам 

Могу признаться, что и у нас встречи 
с водителями вызывают не однозначные 
чувства, впечатления. Некоторые, чест- 
но говоря, и вспоминать не хочется. Бы- 
вает, что нарушитель использует самые 
разные средства воздействия на инспек- 
тора — от лести до откровенных угроз и 
оскорблений. Или вдруг начинает торго- 
ваться «ты — мне, я — тебе». 

Зато совсем другое впечатление остав- 
ляют встречи с приятными, культурными 
людьми, которых среди водителей боль- 
шинство. Вот однажды остановил я «Мо- 
сквич»-’ за превышение скорости. Вышел 
водитель, солидный мужчина средних 
лет. «Добрый день, товарищ инспектор. 
Чем обязан?» — спрашивает. Я предста- 
вился и объяснил ему нарушение. «Из- 
вините, — говорит, — вероятно, так оно 
и было, я в этот момент несколько от- 
влекся. Извините». Его манера поведения 
и разговора сразу расположила к себе, 
было ясно, что передо мной не лихач и 
произошла досадная случайность. Рас- 
стались мы, как мне кажется, довольные 
друг другом. Водитель уехал спокойный, 
невзвинченный, а я в хорошем настрое- 
нии остался на посту нести службу» 

И я вот думаю: всегда бы так. Мы ча- 
сто говорим: обязанности инспектора, 
обязанности водителя. Ну, а если выне- 
сти за скобки профессию, то останется 
человек плюс человек и наши общие, 
вытекающие из этого высокого звания 
обязанности. Так давайте всегда и во 
всех ситуациях, в которых нам прихо- 
дится сталкиваться, оставаться людьми, 
стараться понять друг друга, действовать 
не врозь, а сообща, так как от этого во 
многом зависит обстановка в том огром- 
ном цехе, а котором мы вместе рабо- 


таем. 


П. САТЛЕЙКИН, 
командир взвода дорожно- 
патрульной службы У Г АЙ ГУВД 

Мособлисполкома 


Московская область 





резью» куда полиция может вкладывать 
извещения о штрафах н други» в ы ека- 
ниях за нарушение правил движения. 


ФРАНЦИЯ. Окулисты полагают, что каж- 
іый пятый водитель в стране имеет ка- 
юй нибудь дефект зрения. Не исключе- 
іо, что в 16% случаев, когда причину 
ДТП установить не удалось, она с ыла. 
связана с таким недугом. 


ФРАНЦИЯ. Врачи скорой помощи высту- 
пили в поддержку обязательного приме- 
нения ремней безопасности. По данным 
10-летних наблюдений, в Париже среди 
пользовавшихся ремнями водителей 
число погибших при ДТП было в два ра- 



за меньше, чем у тех, кто ими не поль- 
зовался. 

ФРГ. На основе анализа 86 500 ДТП уста- 
новлено, что почти 12% из них вызвано 
нетрезвым состоянием водителей. Алко- 
голь является причиной 23% всех ДТП со 
смертельным исходом и 17,5% с тяжелы- 
ми ранениями. 

ФРГ. Водитель, который хочет поставить 
машину в ряд автомобилей вдоль тро- 
туара обязан выдерживать расстояние^ 
не менее метра от машин, стоящих пер д 
ним и за ним. Тот, кто подъедет к друго- 
му слишком близко, может быть оштра- 
фован на 20 марок» 


ЯПОНИЯ. В Токио на перекрестках нача- 
ли наносить по две стоп-линии еред 
светофорами. Первую — непѳередеі ен- 
ио перед пешеходным переходом, где 
должны останавливаться мотоциклы и 
другие двухколесные транспортные 
средства, вторую — на 6 метров сзади, 
для водителей автомобилей. Это облегча- 
ет троганье с места мотоциклистов, ис- 
ключает лишние обгоны. 


ЯПОНИЯ. При общем уменьшении числа 
ДТП за последние 10 лет в зимний пери- 
од оно выросло на 30%. 65% этих пр< и - 
шествий вызвано обледенением дорожна- 
го покрытия. 
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В последнее время велосипед мак 
транспортное средство приобретает все 
большее распространение. Он недорог и 
прост в управлении, занимает на доро 
ге мало места, не нуждается в горючем, 
не создает шума и и тому же чрезвычай- 
но маневрен, что немаловажно, особенно 
в часы пик, когда уличные заторы неред- 
ки и надолго держат в плену машины. 
Наконец, велосипед восполняет недоста- 
ток двигательной активности, на кото- 
рый зачастую обрекает человека совре- 
менный образ жизни. В общем, «велоси- 

педпоіп бу**»*» игмсчйсТСп сеГ оДНл О А МНО- 
ГИХ странах, в том числе и у нас. Коли- 
чество продаваемых велосипедов растет 
с каждым годом, и есть все основания 
предполагать, что процесс этот будет 
продолжаться. Значит, на улицы и доро- 
ги с каждой весной будет выезжать все 
больше поклонников этого непритяза- 
тельного вида транспорта. Стало і ыть, 
пора обратить на велосипедистов как на 
участников дорожного движения самое 
серьезное внимание. 

Кафедра городского строительства 
Вильнюсского инженерно-строительного 
института провела комплексное исследо- 
вание, позволяющее сделать достаточно 
обоснованные выводы о причинах^ до- 
рожно-транспортных происшествий с 
участием велосипедистов в Литве ‘ и на- 
метить определенные меры по сниже- 
нию их числа в дальнейшем. И хотя эта 
работа базировалась на фактическом 
материале одной республики, мы дума- 
ем, что то же самое происходит и на 
других дорогах, а потому наши наблю- 
дения могут представить интерес и быть 
полезными широкому кругу водителей и 
специалистов. 

Сегодня в Литве на наждую тысячу 
жителей приходится 230 велосипедов, 
мотовелосипедов и мопедов. Распростра- 
нен этот вид транспорта повсеместно: в 
столице, в больших и малых городах, но 
особенно популярен в сельской местно- 
сти, в небольших населенных пунктах и 
на курортах. Пользуются им в основном 
в теплое время года» а потому на летние 
месяцы и приходится пик дорожно-транс- 
портных происшествий с участием вело- 
сипедистов, От общего количества ДТП в 
республике они составляют 6%. Это само 
по себе немало, а если учесть, что без 
пострадавших ни одно ДТП не обходится 
и каждый пятый получает смертельную 
травму, то эти проценты вызывают серь- 
езную тревогу. 

По данным ГАИ республики, около 
70% несчастных случаев с велосипедис- 
стами происходит по их же вине. Навер- 
ное, это закономерно. Как известно, ве- 
лосипед особенно популярен среди подро- 
стков, а они зачастую выезжают на ули- 
цы и дороги, не слишком-то разбираясь 
в Правилах, как, впрочем, и многие 
взрослые. Вот основные причины проис- 
шествий с велосипедистами: выезд на 
левую сторону дороги — 21%, несоблю- 
дение очередности проезда — 23%, вне- 
запный выезд из занимаемого ряда — 
20%. Добавим и этому, что 18% попавших 
в аварию велосипедистов находились в 
нетрезвом состоянии. Все это говорит 
о низкой дисциплине водителей двухко- 
лесных машин. Нам представляется, что 
получение велосипедистами соответству- 
ющих документов, подтверждающих зна- 
ние в необходимом объеме Правил до- 
рожного движения и разрешающих вы- 
езжать за пределы дворов и внутриквар- 
тальных проездов, должно стать обяза- 
тельным требованием. Это, во-первых, 
заставит их серьезнее относиться к сво- 
ему положению как участников движе- 
ния, а во-вторых, позволит сотрудникам 
ГАИ вести более действенный контроль 
за их поведением в транспортном по- 
токе. 

Но наш разговор сегодня не с велоси- 
педистами, а с водителями механических 
транспортных средств, К сожалению, не- 
мало ДТП с велосипедистами происходит 
и по их вине. Как показывает практика, 
чаще всего конфликты между велосипе- 
дом и автомобилем возникают на пере- 
гонах дорог. Здесь случается 78% всех 
происшествий с участием велосипеди- 
стов. 



При движении по шоссе Правила раэ^ 
решают велосипедисту ехать по правой 
сторэне проезжей части на расстоянии 
метра от обочины. С учетом габарита 
двухколесной машины он сверх этого 
одного метра занимает на проезжей 
части еще как минимум сантиметров 
тридцать. Водитель автомобиля при обго- 
не велосипедиста должен выдерживать 
безопасный интервал в зависимости от 
скорости, но не меньше 0,5 — 1 метра. 
Принимая во внимание, что большая 
часть дорог в республике имеет ширину 
проезжей части около 7 метров» можно 
было бы предположить, что в _ первой 
ее трети, если считать от правой обочи- 
ны велосипедисты должны чувствовать 
себя в полной безопасности. Однако на 
практике картина получается совершен- 
но иная — именно здесь происходит 
53% несчастных случаев. 

Как правило, они имеют характер^ бо- 
ковых или касательных столкновений. В 
чем же причина? К сожалению, нередко 
приходится наблюдать, как водители ав- 
томобилей обгоняют велосипедистов, 
практически не выезжая из занимаемого 
ряда? ограничиваясь звуковым или свето- 
вым сигналом, в расчете на то, что вело- 
сипедист посторонится. Особенно опасна 
такая манера, когда обгоняющий оказы- 
вается в стесненном пространстве между 
велосипедистом и встречным транспорт- 
ным средством В этом случае одно не- 
* точное движение кого-нибудь из них мо- 
жет привести к непоправимым последст- 
виям, что зачастую и случается. 

Водителям автомобилей всегда следует 
помнить, что велосипед на дороге далеко 
не так устойчив, как четырехколесная 
машина. Велосипедисту трудно постоян- 
но выдерживать абсолютно прямолиней- 
ное направление» к тому же ему чаще 
приходится огибать различные препятст- 
вия на проезжей части. Поэтому, обгоняя 
велосипедиста, ни в коем случае нельзя 
действовать на грани риска, надо всегда 
держать достаточный для безопасности 
интервал» оставляющий вам свободу дей- 
ствий при каких-нибудь неожиданностях. 
На узких дорогах» если есть встречный 
транспорт» ни в ноем случае не идите 
на обгон» когда есть вероятность» что он 
совпадет по моменту со встречным разъ- 
ездом. Другими словами, во всех подоб- 
ных ситуациях надо действовать вдвой- 
не осторожно, помня о том, что перед 
вами на двухколесной машине человек, 
ничем,, не защищенный от удара, и по- 
следствия столкновения в этом случае, 
как правило, оказываются особенно тя- 
желыми. 

Не может не настораживать и тот 
факт, что 10% столкновений происходит 
вообще на правой обочине. Случается это 
большей частью в темное время ^суток 
в результате ослепления водителей, ко- 
торые вместо того, чтобы принять необ- 
ходимые меры к остановке, как того тре- 
буют Правила, съезжают, избегая встреч- 
ного столкновения, вправо на обочину. 
Это им удается, но, продолжая движение 
на авось, они наезжают здесь на велоси- 


педиста, которого просто не успевают 
заметить. По этому поводу можно ска- 
зать только одно: необходимо приучить 
себя к неукоснительному соблюдению 
пункта 21.3 Правил, где говорится, что 
при ослеплении водитель обязан, не ме- 
няя полосу движения, снизить скорость 
или остановиться. 

Кстати, подавляющее число — 80% 
несчастных случаев с велосипедистами 
на дорогах происходит в ночное время. 
Во многом виной тому темная окраска 
большей части двухколесных транспорт- 
ных средств, отсутствие катафотов или 
их загрязненность, неяркая одежда вело- 
сипедистов, что делает их трудноразли- 
чимыми на дороге. Однако это никак ие 
снимает ответственности и с водителей 
автомобилей, забывающих о возможности 
появления велосипедистов на проезжей 
части, особенно вблизи населенных пунк- 
тов. 

В городах дорожно-транспортные про- 
исшествия с участием велосипедистов ие 
так часты, как на дорогах, но все же и 
не так редки. Случаются они в основном 
на перекрестках, и именно здесь води- 
телям надо быть особенно внимательны- 
ми. Например, довольно часто водители 
автомобилей не пропускают при поворо- 
те налево велосипедистов, которые дви- 
жутся во встречном направлении. Или 
при повороте направо «подрезают» им 
путь, обогнав перед самым перекрест- 
ком. 

Все это говорит о том, что многие во- 
дители не воспринимают велосипедистов 
как равноправных участников движения, 
хотя они таковыми, безусловно, являют- 
ся. От этого вредного заблуждения не- 
обходимо избавиться как можно скорее, 
не только приучить себя уважать двух- 
колесные машины, но и постараться быть 
к их водителям особенно внимательными 
и предупредительными, всегда помня о 
повышенной уязвимости. Если вдумать- 
ся, то каждому станет ясно, что такая 
позиция вряд ли кого-нибудь затруднит, 
зато наверняка многим сохранит здо- 
ровье и нервы. 

В заключение хочется повторить из- 
вестную истину, что радикальным реше- 
нием вопроса о безопасности движения 
велосипедистов было бы, конечно, уст- 
ройство для них специальных дорожек 
вдоль автомагистралей, улучшение окра- 
ски двухколесных транспортных средств 
и оборудование их достаточным количе- 
ством светоотражателей. Все это, на- 
сколько нам известно, будет претворять- 
ся в жизнь, но потребует довольно про- 
должительного времени. Сегодня ж#, в 
разгар летнего сезона» да и на ближай- 
шее будущее не следует забывать о всем 
том, что здесь говорилось, о самых обыч- 
ных доступных и быстродействующих 
мерах предосторожности по отношению и 
велосипедистам. 

О. ЛУКОШЯВИЧЕНЕ, 
М. БУРИНСКЕНЕ» 
сотрудники 

инженерно-строительного института 
г. Вильнюс 
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Вод і ель -*~л9йд ит елю 


ПОДСКАЗКА 
НЕ ПОВРЕДИТ 


Мне хочется продолжить разговор на 
«вечную» тему — о взаимопонимании и 
взаимопомощи между водителями на до- 
роге. Но повести речь не о той взаимо- 
выручке, которую, конечно, надо прояв- 
лять когда что-то стряслось в пути, а о 
предупреждении любым из нас возмож- 
ных нарушений правил движения другим 
водителем, нарушений неумышленных, 
иагдя ивлпори может И не МіШТЬ О ТОМ* 
что в данный момент отступает от каких- 
то предписании, 

А такое бывает. Случается, например, 
что при обгоне водитель не замечает 
установленного на обочине знака «Об- 
гон запрещен» или «Ограничение макси- 
мальной скорости*. Иногда из-за неопыт- 
ности. неумения охватить сразу все, а по- 
рой из за элементарной невнимательно- 
сти Кроме того, обгоняемая машина мо- 
жет оказаться такой крупногабаритной, 
что некоторое время дорожный знак бу- 
дет закрыт от водителя настигающего ее 
автомобиля и тот легко может стать не- 
вольным нарушителем правил, особенно 
когда дорога ему незнакома. Но разве 
тот, кто все отлично видит, не может под- 
сказать этому водителю, что надо отка- 
заться, скажем, от обгона, если он на 
этом участке дороги запрещен? Не толь- 
ко может, но и, по моему мнению, про- 
сто обязан. 

Предположим, вы заметили в зеркале 
заднего вида, что движущийся за вами 
водитель приготовился к обгону — авто- 
мобиль явно смещается к середине про- 
езжей части или у него уже включен сиг- 
нал поворота. В то же время вы знаете, 
что здесь обгон запрещен. Для предуп- 
реждения опрометчивого шага другог во- 
дителя включите сами указатель левого 
поворота. Ваш сигнал он, разумеется, не 
оставит без внимания и вернется в свои 
ряд. Если же он предпримет новую по- 
пытку, предупредите его во второй раз. А 


не прислушается — что ж. пусть нару- 
шает «сознательно», только не мешайте 
ему каким-то образом, иначе может воз- 
никнуть опасность. 

Вообще-то между водителями с хоро- 
шим «почерком* быстро устанавливает- 
ся взаимный контакт, и они без труда 
понимают друг друга. Не помню, ког- 
да я применил этот способ впервые, но 
вот уже много лет пользуюсь им с успе- 
хом в общении с другими водителями во 
время движения. Верно, встречаются и 
такие, кто не обращает внимания на под- 
сказки со стороны, но это исключение. 

Не могу не рассказать в этой связи о 
таком эпизоде, в один из выходных дней 
прошлым летом отправился я с семьей за 
город. Подъезжаю к поселку Пыра по Мо- 
сковскому шоссе. Ои обозначен указате- 
лем белого цвета. Буквально перед гра- 
ницей населенного пункта замечаю в зер- 
кале заднего вида, что меня быстро дого- 
няют «Жигули», еще даже без номерных 
знаков. Их водитель, включив левую «ми- 
галку», уже издалека норовит выехать на 
встречную полосу для обгона. Я также 
включил сигнал левого повороте, чтоб« 
предупредить возможное превышение ско- 
рости Водитель ВАЗ — 2103, отказавшись 
от обгона, пристроился за мной, но, види- 
мо. не понял, в чем дело. У меня иа спи 
дометре 60 км/ч — предел для данных 
условий. Однако водитель «^Жигулей» при- 
бавил «газ» и, не обращая внимания на 
мои предупреждения, все же обогнал ме- 
ня и стал быстро удаляться. Все это за- 
метил инспектор Г АИ ; , дежуривший с ра- 
даром в конце населенного пункта, отку- 
да хорошо просматривается дорога. Ои 
остановил нас обоих и совершенно спра- 
ведливо наказал невнимательного води 
теля. Тот, как и ожидал я, откровенно 
заявил, что при подготовке и обгону ни- 
какого знака не заметил. Но вот что бы 
* ло самым интересным. Сказывается» ин- 
спектор остановил меня, чтобы убедиться 
в том, правильно ли он понял мое наме- 
рение предупредить возможное наруше- 
ние правил водителем ВАЗа, И, узнав, что 
не ошибся, одобрил такое поведение. И с 
ним мы пришли к общему мнению, что 
эти простые способы подсказок друг другу 
на дороге должны быть понятны всем и 
будут несомненно полезны для повыше- 
ния безопасности движения. Давайте нее 
не оставаться безразличными к тому, что 
другой водитель совершает промашку. 
Это в наших общих интересах. 

н. «один 

Горьковская область, 
г. Дзержинск 


винтик 

ПОДВЕЛ 


По одному из оживленных московских 
проспектов двигался автобус ЛиАЗ. Впе- 
реди загорелся красный сигнал светофо- 
ра, и по всей ширине проезжей части 
перед стоп линией выстроились остано- 
вившиеся автомобили. Однако а тобус 
продолжал приближаться к перекрестку , 
не снижая скорости. Остановился он 
только после того, как, раз *ив шесть 
машин, оказавшихся на его пути, уткнул- 
ся в троллейбус, масса которого была 
достаточно большой, чтобы погасить ско- 
рость не сдерживаемого тормозами 
ЛиАЗа 

На первом же допросе водитель авто- 
буса Н. заявил следователю, что авария 
произошла из-за внезапного отказа нож- 
ного тормоза, который до этого работал 
нормально. Пробовал он замедлить дви- 
жение тяжелой машины и ручным тор- 
мозом но тоже безрезультатно. Между 
тем в протоколе осмотра автобуса гово- 
рилось, что каких-либо неисправностей 
его пневматической тормозной системы 
не обнаружено. Однако водитель стоял 
на своем, и его показания были настоль- 
ко убедительны, что следователь пред- 
ложил автотехническому эксперту вы- 
ехать в автобусный парк для более тща- 


тельного обследования технического со- 
стояния попавшего в аварию ЛиАЗа. 

Детальная проверка тормозной систе- 
мы не изменила первоначальных выво- 
дов до тех пор, пока эксперт не открыл 
крышку пневматического механизма 
задней двери и не стал ощупывать рези- 
новые шланги Оказалось, что один из 
них прорезан насквозь шурупом, крепя- 
щим наружный плафон освещения. По 
всей вероятности, при ремонте автобуса 
не нашлось шурупа необходимого раз 
мера и решили использовать тот что 
оказался под рукой. Тому обстоятельст- 
ву, что он был намного длиннее, а по- 
тому вылез в полость пневматического 
механизма двери, просто не придали 
значения. В результате при открывании 
и закрывании дверей один из шлангов 
постоянно задевал за острый конец шу- 
рупа и оказался перерезанным. Образо- 
валась такая утечка сжатого воздуха, 
которую нормально работающий ком- 
прессор восполнить уже был не в состоя- 
нии. 

Можно предположить, что прорыв 
шланга случился как раз в то время, 
когда автобус приближался к злополуч- 
ному перекрестку и к моменту тормо 
жения давление в пневмосистеме снизи- 
лось настолько, что ножной тормоз пол- 
ностью отказал. 

Так обычный шуруп стал причиной 
серьезной аварии, в которой лишь по 
счастливой случайности не пострадали 
люди. Хотя, если быть точным, надо ска- 
зать, что шуруп здесь сам по себе не 
при чем. Все дело в тех. кто его ставил, 
забыв при этом, что в техническом^ со 
стоянии машины не бывает мелочей И 
авария, о которой здесь рассказа нц, еще 
раз наглядно подтвердила истинность 

этой мысли. ж ЛАІІЛв 

И. АРОНОВ, 
автотехмичеенкй 
. эксперт 



Шиворот-навыворот» задом наперед. 

Так и вертится на языка іта датская при» 
сказка, что пришла на ум, когда мы уви- 
дели эти фотографии. Конечно, двигать- 
ся задним ходом на автомобиле не за- 
прещается, с известными, разумеется» 
мерами предосторожно: и. Однако без 
особой необходимости делать это не сто- 
ит: и неудобно» и рискованно — видно 
хуже, да и маневрировать труднее. Тем 
не менее... 

Посмотрите на верхнее фото. Оно сде- 
лано на улице Турузбекоаа «о Фрунзе. 
У въезда во дворы стоит знак «Движе- 
ние запрещено». Мы не будем сейчас 
касаться вопроса» нужен ли он здесь во* 
обще. Предположим, что нужен, даже 
крайне необходим. Однако знак этот, как 
известно, не относится к водителям так- 
си или проживающим здесь людям, им 
подъехать за знак можно, но... На до- 
роге с обеих сторон установлены знаки, 
запрещающие поворот а этот проезд, а 
они ни для кого исключений не делают. 
Как же быть, как подъехать к дому) 
Неуже и задним ходом! 



▲ вот другой пример из практики, 
Киев, улица Энгельса. Здесь знак еще 
строже — «въезд запрещен». Но к кому 
тогда адресовано ограничение скорости! 
Кто это должен двигаться за знак иа бо- 
лее 30 км/ч! Маршруты трамвая» троп* 
лейбуса или автобуса, как мы видим, 
здесь не проходят. А-а« поняли: это ре- 
жим для тех, кто «друг передумает, вы- 
езжая из двора, и реши? двигаться 
вспять. Тогда асе правильно: с более вы- 
сокой скоростью ездить задним ходом 
не надо. 

Неужели именно это имели а виду те 
кто установил так дорожные знаки! 






Под р вдамцией 
ВНИ^БД 


I Кто на водителей имеет право выполнить поворот 
в показанной ситуации? 

1 — оба водителя 

2 — ни один 

3 — только водитель А 

II. Как должен поступить водитель в этой обста- 
новке? 

4 — может завершить обгон, если для этого 

хватит 100 м 

5 — должен воздержаться от обгона на про- 

тяжении 100 м 

III. 6 камей пбеледоваѵФлиіош должны проахать 
перекресток эти транспортные средства? 

в — такси, трамвай и автобус 

7 — трамвай и автобус, такси 

8 — трамвай, такси, автобус 

IV. Можно ли остановиться в этом месте? 

9 — можно 
10 — нельзя 

. Кому иэ водителей разрешено движение при та- 
ких сигналах светофора? 

11 — никому 

12 — обоим 

13 — водителю легкового автомобиля 
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VI. Правильно ли водитель выполняет разворот? 

14 — правильно 

15 — неправильно 

VII. В каком из показанных направлений имеет 
право двигаться водитель? 

16 — в обоих 

17 — только направо 

VIII. Кто должен уступить дорогу? 

18 — водитель трамвая 

19 — водитель автомобиля 

IX. Какая максимальная скорость установлена для 
тракторов вне населенных пунктов? 

20 — 50 км/ч 

21 — 60 км/ч 

22 — 70 км/ч 

X На сколько полос движения водители вправе де- 
лить проезжую часть шириной 10,5 м? 

23 — на две полосы 

24 — на три полосы 

25 — на четыре полосы 


Ответы — на стр. 32 






Пешеход и водитель. Конфликт между 
ними возник еще на заре автомобилиза- 
ции. Но тогда мало кто знал о коварном 
праве «самобеглой коляски», а правила 
движения были весьма примитивны. Се- 
годня все изменилось в лучшую сторо- 
ну: организация движения, законы, рег- 
ламентирующие порядок на улицах, до- 
рожное обустройство, наконец, сам авто- 
мобиль Не изменилась только природа 
конфликта между пешеходом и водите- 
лем. Они не утратили склонности к лег- 
комыслию и неосторожности там, где по 
логике вещей надо быть предельно со- 
бранным И если тон в основном задают 
передвигающиеся пешком, то обостряют 
ситуацию нередко те. кто на колесах. И 
в крупных городах, надо сказать, это 
стало частым, тревожным явлением. 
Здесь наезды на пешеходов уже состав- 
ляют более половины всех дорожно- 
транспортных происшествий. Причем 
большая часть их происходит не в ка- 
ких то непредсказуемых ситуациях, а в 
местах, где транспортные и пешеходные 
потоки доданы пересекаться неизбеж- 
но Ьез преувеличения можно сказать, 
что места эти — настоящие зоны повы- 
шенной опасности. И они хорошо извест- 
ны водителям: нерегулируемые пешеход- 
ные переходы возле остановок общест- 
венного транспорта, у предприятий и 
крупных магазинов, на перекрестках. 

А вот в вопросе о путях решения про- 
блемы подобного единодушия нет. Одни 
видят его в полной изоляции транспорт- 
ного потока от пешеходного. Другие — 
в ужесточении ответственности за нару- 
шение Правил. Третьи — в повышении 
дорожной культуры всех участников 
движения. 

Истина, вероятно, в комплексном под- 
ходе к проблеме. Но мы сегодня хотим 
поговорить о водителе. И вот почему. 
Знакомясь с судебно-следственной прак- 
тикой по делам о наездах на пешеходов, 
очень часто убеждаешься, что и водите- 
ли, попадая в острую обстановку, дейст- 
вуют не лучшим образом. Сразу огово- 
римся. речь идет нс о случаях, когда 
пешеход появляется перед автомобилем 
так близко и неожиданно, что водитель 
уже не может что-либо предпринять. 

У врачей есть заповедь: «Не повре- 
ди*» Подобное святое правило есть и 
у водителей: при возникновении опасно- 
сти сделать все зависящее, чтобы пред- 
отвратить происшествие. Оно вытекает 
из самой сути кодекса дорог и является 
законом для человека за рулем. Из этой 
предпосылки должен исходить водитель, 
попадая в критическую ситуацию, и нс 
только по отношению к пешеходу. Как 
бывает зачастую в действительности, мы 
сказали выше. А почему — ответим 
позже. 

Объяснения водителей, виновных в 
подобного рода происшествиях, сводят- 
ся по существу к одному: «А что я мог 
сделать, если пешеход буквально сам 
бросился под машину!» Когда же разби- 
раешь происшествие, выясняешь, что 
сделать можно было многое. Но нередко 
слышишь в ответ: «Водителя виновным 
сделать просто. Пешеход пострадал, надо 
чтобы кто то обязательно ответил. Вот 
и выискивают всякие там «нюансы*. А 
мог ли он эти «нюансы» предусмотреть?» 

Что ж, давайте еще раз в этом разбе- 
ремся. На конкретном примере, описан- 
ном в одной жалобе, которая пришла в 
редакцию из Барнаула 

.. В самолете мне вспомнились слова 
из романа И. Ильфа и Е Петрова: «И 
только в маленьких русских городах 
пешехода еще уважают и любят. Там он 
еще является хозяином улиц, беззабот- 
но бродит по мостовой и пересекает ее 
самым замысловатым образом в любом 
направлении*. Однако центр Алтайского 
края оказался большим городом с ше- 
стисоттысячным населением. И все-таки 
обстановка на его улицах почти соот- 
ветствовала картине, иронически нари- 
сованной писателями почти полвека 
назад, а потому проблема «пешеход— ав- 
томобиль» ощущается здесь особенно 
остро Достаточно сказать, что в про- 
шлом году из 687 дорожно-транспортных 
происшествий 431 — это наезды на пе- 
шеходов. У инженера отдела дорожного 
надзора Управления ГАИ УВД капитана 
милиции Н Волова я рассматривал схе- 
мы основных улиц города, на которых 
он отмечает все ДТП. Тревожных знач- 
ков «наезды на пешеходов* больше все- 
го у перекрестков и остановок общест- 
венного транспорта. Они буквально на- 
лезают один на другой. Происшествие, 
которое привело нас сюда* тоже случи- 
лось в одном из таких мест, на улице 
Малахова 



ЗЕЛЕНАЯ ВОЛНА 



Г. Ефанов, получивший водительские 
права несколько месяцев назад, ехал на 
мотоцикле домой. У остановки «Бия» он 
на скорости около 50 км/ч (экспертиза 
потом определила 48 км/ч) стал объез- 
жать стоявший справа троллейбус. Из 
него выходили пассажиры, и мотоцик- 
лист все свое внимание сосредоточил на 
этом. А опасность поджидала его слева, 
где от трамвайной остановки к троллей- 
бусу бежал человек Однако Ефанов уви- 
дел пешехода уже в нескольких метрах 
от себя Тот бежал, не глядя по сторо- 
нам. и буквально наткнулся на мото- 
цикл. Закончилось все трагически — 
человек погиб. 

Можно сказать, что сам виноват, был 
неосторожен. Что ж, этого никто не от- 
рицал. Но следствие обязано было дать 
оценку и действиям водителя в этих ус- 
ловиях. В частности, выяснить, откуда 
двигался пешеход, было ли его намере- 
ние четко обозначено и ясно для мото- 
циклиста, мог ли водитель видеть бегу- 
щего, когда тот вдруг кинулся ему напе- 
ререз, иными словами, в состоянии ли 
был предвидеть возникновение опасной 
обстановки и действительно ли не в со- 
стоянии был предпринять никаких мер, 
чтобы спасти человека 

— Подход к делу не мог быть иным, — 
сказал при нашей встрече председатель 
алтайского краевого суда В. Пропади- 
мов. — ведь происшествие случилось 
в зоне остановок общественного транс- 
порта, а не на какой-нибудь скоростной 
магистрали или в безлюдном месте, где 
появление пешехода на дороге трудно 
себе представить. Все происходило на 
оживленной улице, да еще в час пик. 
когда на троллейбусной и трамвайной 
остановках было много людей. Сами ус- 
ловия требовали от водителя особого 
внимания к любому изменению дорож- 
ной обстановки. Правовая обязанность 
его принять меры к предотвращению 
происшествия возникает не только с то- 
го момента, когда пешеход, как в дан- 
ном случае, уже выбегает на дорогу, но 
И когда показывает явное намерение 
немедленно это сделать. 

Трудно не согласиться. В этой связи 
не грех процитировать одно место из 
Комментария к Правилам дорожного 


движения: «Необходимо внимательно 

наблюдать за пешеходами, идущими по 
тротуару или обочине дороги, характер 
ные движения туловища, повороты го- 
ловы, жесты могут подсказать водителю 
о намерении человека выйти на проез- 
жую часть». Предвижу возражения не- 
которых читателей* «Уж не требуют ли 
от водителей проявления неких сверх- 
человеческих качеств, чтения мыслей на 
расстоянии?» Нет. не требуют. Не о яс- 
новидении или сверхпроннцательности 
идет речь. Об обязанности следить за 
дорожной обстановкой, прогнозировать 
ее развитие и выбирать в соответствии 
с ней скорость движения. И это совсем 
не означает, что надо пугаться каждого 
пешехода, усматривая в нем источник 
всех бед Но уметь «увидеть» реально 
возникающую опасность и вовремя на 
нее среагировать должен каждый води 
тель. Ошибки начинающих чаще всего 
в том и заключаются, что они не всегда 
вовремя замечают изменение обстанов- 
ки. которое требует, не мешкая, менять 
режим движения. 

Кстати, такое умение, на мой взгляд, 
и отличает водителя опытного от не- 
опытного. Хорошая техника вождения 
вещь нужная, разумеется, но. в услови- 
ях города особенно, она отходит на вто- 
рой план, уступая место способности 
улавливать малейшие изменения в окру- 
жающей обстановке, распознавать при- 
знаки опасности. Молодые водители, не 
научившись еще этому искусству, рас- 
считывают в основном на бщетроту ре- 
акции. Напрасно. Жизнь давно доказала, 
что не столько она предопределяет без- 
аварийную езду, сколько способность 
избегать аварийных ситуаций. Этого как 
раз и не хватает большинству молодых 
водителей, из-за чего они и становятся, 
как отмечает статистика, почти в три 
раза чаще участниками происшествий 

«Пешеход появился в месте, где нет 
перехода Он бежал, не оценив обстанов- 
ки и расстояния до приближающегося 
транспортного средства, и я не обязан 
был предполагать, что кто-то нарушит 
правила», — доказывал на суде Г. Ефа- 
нов. 

Не спорим, предполагать не должен. 
Но в ходе дополнительного расследова- 
ния было установлено, что пешеход от 
середины трамвайного полотна пробе- 
жал до места наезда девять метров. На 
всем этом пути водитель мог его хоро- 
шо видеть. И если бы Ефанов в самом 
деле заметил «старт» пешехода и при 
тормозил, то, пока их пути пересеклись 
бы, пешеход был бы уже на тротуаре. 
Это не предположение, а расчеты авто- 
технической экспертизы. Так почему же 
он его не заметил? Вот здесь мы и под- 
ходим к самому главному. Потому что 
на скорости, которую Ефанов выбрал, 
проезжая зону повышенной опасности, 
он просто не успел схватить всю обста- 
новку. 

«Я скорость не превышал, — заявил 
он следователю. — Правила не запреща- 
ли здесь ехать даже со скоростью 
60 км/ч». Действительно, выбор скоро- 
сти в пределах допустимой — право 
водителя Но с учетом конкретных об- 
стоятельств, в частности, своих личных 
способностей и возможностей. Не ис- 
ключено. что в данной ситуации кто то 
поопытнее смог бы проехать здесь с 
максимально разрешенной скоростью. 
Если такое решение основывалось на 
всесторонней и точной оценке дорожной 
обстановки, убежденности, что угрозы 
безопасности движения не возникает, то 
его действия нельзя признать неправо- 
мерными, Однако водитель всегда дол- 
жен выбирать такую скорость, чтобы 
иметь возможность «прочитать* весь 
предлагаемый ему той или иной обста- 
новкой «текст», успеть посмотреть по 
сторонам и собрать всю необходимую 
ему информацию. Чем сложнее дорож- 
ная обстановка, тем, естественно, боль- 
ше требуется времени на распознание 
и фиксацию всех ее деталей, тем мень- 
ше должна быть скорость, и особенно 
в зонах повышенной опасности. 

Ефанов этого не сделал» а потому суд 
усмотрел в случившемся и его вину В 
конечном счете к беде привели пере- 
оценка водителем собственных возмож- 
ностей и пренебрежение реальными 
опасностями. Это и есть наш ответ на 
вопрос о том, почему водители действу- 
ют зачастую не лучшим образом в конф- 
ликтных ситуациях, лишь усугубляя 
положение, возникшее по неосторожно 
сти человека на дороге. 

В. КОЛЬБАХ, 
спецкор «За рулем» 

Барнаул — Москва 
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ДВИГАТЕЛЬ 

«ТУПИЦЫ» 

С 1979 года тульский машинострои- 
тельный завод имени Рябицова выпу- 
скает мотороллер «Тулица» взамен 
'•Тѵписта — М*. Различия этих моделей 
были описаны в августовском номере 
ѵЗа рулем» 1979 года. Но просьбе мно- 
гих владельцев тульских мотороллеров 
публикуем материал об особенностях 
нового двигателя и возможности его 
применения на прежних моделях. 


Ныне завод выпускает двигатели 
Т — 200Т для грузового мотороллера «Му- 
равей* и Т — 200А для «Тулицы». Их 
внешние скоростные характеристики, 
представленные на рисунке, говорят о 
том, что повышение максимальной мощ- 
ности у Т — 200А не повлекло ухудше- 
ния параметров двигателя на малых и 
средних оборотах. Фактически мощность 
мотора Т— 200А вследствие технологиче- 
ского разброса при изготовлении дета- 
лей колеблется в пределах 14 — 16 л. с. 
Экономические же характеристики дви- 
гателей примерно одинаковы. 

Мощность нового мотора поднята уве- 
личением степени сжатия (первоначаль- 
но до 9,3), изменением фаз газораспре- 
деления и введением трехканальной 
продувки цилиндра. В дальнейшем сте- 
пень сжатия была снижена до 9,0, что 
повысило термическую надежность дви- 
гателя и исключило калильное зажига- 
ние, которое иногда наблюдалось при 
низкокачественном бензине. Большую 
пользу принесло применение биметалли- 
ческого цилиндра с третьим продувоч- 
ным каналом, который наряду с улуч- 
шением наполнения цилиндра обеспе- 
чил интенсивное охлаждение днища 
поршня свежей смесью, проходящей че- 
рез окно в верхней его части. Это позво- 
лило даже при очень больших нагрузках 
практически полностью избавиться от 
перегрева и опасности заклинивания 
поршня. 


Новую цилиндро-поршневую группу 
следует устанавливать на двигатель «Ту- 
риста* только комплектом, с узлами и 
деталями, указанными в табл. 1. Несоб- 
людение этого условия в данном случае 
либо не позволит собрать двигатель, 
либо резко ухудшит его работу и может 
привести к серьезным поломкам. Кроме 
того, из картера надо удалить четыре 
шпильки М8. крепящие цилиндр, и в от- 
верстиях для них нарезать резьбу 
МІОчІ.25 на глубину 20 мм. В случае, 
когда для крепления цилиндра заводом 
установлены ступенчатые шпильки 
(М10ХІ.25ХМ8), последняя операция, ес- 
тественно. не нужна. 

Цилиндро-поршневую группу двигате- 
ля Т— 200 А нельзя устанавливать на гру- 
зовые мотороллеры, так как. во-первых, 
этому помешает конструкция подседель- 
ного узла рамы, а во-вторых, настройка 
двигателя совершенно нс соответствует 
режимам его работы на грузовой маши- 
не и наверняка приведет к серьезной 
поломке. То же относится и к собранно- 
му двигателю Т— 200 А, купленному в ма- 
газине. 

После установки цилиндро-поршневой 
группы от Т — 200А на двигатель «Тури- 
ста * нельзя допускать его работу на 
больших оборотах без нагрузки, по- 
скольку прежняя конструкция коленча- 
того вала с релиновым подшипником 
нижней головки шатуна особенно чув- 
ствительна именно к подобным режимам 
и может быстро выйти из строя. 

Одновременно с переделкой двигателя 
* Туриста» следует заменить муфту сцеп- 
ления. Его пятиднековая муфта была 
рассчитана на небольшой крутящий мо- 
мент, и уже у 12-сильного варианта дви- 
гателя наблюдалось пробуксовывание 
сцепления на высших передачах. Новая 
шестидисковая муфта не только исклю- 
чает этот недостаток, но и имеет значи- 
тельный запас. Устанавливают сцепле- 
ние так же комплектом, он приведен 
в табл. 2. 

Теперь о некоторых особенностях ре- 
гулировки и эксплуатации новых узлов. 
На двигателе Т — 200А более холодная 
свеча зажигания А17В. При вполне удов- 
летворительной работе во всем диапазо- 
не она более требовательна к режимам 
холостого хода и малых нагрузок. Чтобы 
электроды не забрызгивало топливом, 
советуем тщательно отрегулировать си- 
стему холостого хода карбюратора в 
сторону обеднения. Ориентиром может 
служить появление небольшого «прова- 
ла» на холодном двигателе при троганье 
мотороллера. После прогрева двигателя 
«провал* должен исчезнуть. При отказе 
свечи достаточно очистить нижнюю ее 
часть от нагара и прокалить в откры- 
том пламени. По многочисленным дан- 
ным испытаний, при аккуратном выпол- 
нении этих операций свечи А17В спо- 
собны служить до 20 тысяч километров. 
Чтобы повысить надежность их работы, 
следует применять моторные масла с 
меньшйм количеством различных приса- 
док — АС-8 (10). ДС-8 (10), М8В (10). Мас- 
ла группы «Г* (предназначенные для 
автомобилей ВАЗ) допускаются «Ин- 
струкцией по эксплуатации мотороллера* 
только потому, что широко в настоящее 
время распространены. Они чаще вызы- 
вают отказы свечей из-за образования 
нагара на электродах. 


Чтобы исключить повышенный износ 
деталей цилиндро-поршневой группы, 
надо помнить о своевременном обслужи- 
вании масляного воздухоочистителя. 
Капроновую -путанку в его корпусе сле- 
дует равномерно распределять по всему 
объему, включая углы. Масло в поддоне 
должно быть достаточно чистым, без 
твердого осадка на дне и в положенном 
количестве. 

Ныне на заводе разработан и испытан 
воздухоочиститель с бумажным элемен- 
том,' который не требует столь частого 
ухода. Испытания нового элемента в 
пластмассовом корпусе показали, что 
износ деталей цилиндро-поршневой груп- 
пы двигателя значительно снизился. 
Этот воздухоочиститель будет внедрен 
в производство с первой модернизацией 
«Тулицы». 

Введение в конструкцию сцепления 
дополнительных дисков вместе с воз- 
можностью передавать больший крутя- 
щий момент повысило чувствительность 
муфты к регулировке механизма вы- 
ключения. А она меняется, поскольку 
в процессе эксплуатации пружины уса- 
живаются неодинаково, и это приводит 
к неравномерному отходу нажимного 
диска и нечеткому выключению сцепле- 
ния. Поправить дело можно перестанов- 
кой пружин, добиваясь равномерного, 
без перекоса отхода нажимного диска. 
Свободный ход рычагов выключения 
сцепления на руле и картере двигателя 
желательно сделать минимальным, око- 
ло 10 и 1 мм соответственно. 

Особого внимании требует трос сцеп- 
ления. Облицовочные панели и особенно- 
сти компоновки мотороллера предопре- 
деляют несколько резких изгибов троса, 
где смазка довольно быстро вырабаты- 
вается. В результате возрастает усилие 
на рычаге выключения сцепления. По- 
этому следует чаще проверять проклад- 
ку троса и смазывать его. 

Попытки ввести в трос моторное мас- 
ло при помощи воронки, как правило, 
не дают желаемого результата, посколь- 
ку промежуток между самим тросом и 
рубашкой очень мал. Лучше воспользо- 
ваться любым эластичным флаконом с 
резиновой пробкой. По центру пробки 
делают отверстие, равное по диаметру 
оболочке троса, и разрезают ее вдоль. В 
пробку вкладывают оболочку так, чтобы 
конец ее и трос с бобышкой входили во 
флакон. В дне его надо сделать отвер- 
стие диаметром 2 — 3 мм для компенса- 
ции воздухом объема выдавливаемого 
масла. Придерживая пробку с тросом и 
периодически сжимая баллон, а затем 
открывая компенсационное отверстие, 
продавливают масло до появления его 
с противоположного конца троса. Чтобы 
масло легче проходило, его можно подо- 
греть. Обычно подобная операция гаран- 
тирует полноценную смазку троса. 

В заключение отметим, что правила 
эксплуатации и регулировки остальных 
узлов мотора Т — 200А аналогичны реко 
мендусмым для «Туриста* и достаточно 
подробно изложены в инструкции по 
эксплуатации мотороллера. 


г. Тула 


В. ПУДОВЕЕВ, 
главный конструктор 
Е. ГОЛОЛОБОВ, 
начальник КБ двигателей 


Внешние скоростные характеристики 
двигателей Т — 200А (сплошные линии) и 
Т— 200Т (пунктир): № — эффективная 
мощность; де — удельный расход топ- 
лива. 



ТАБЛИЦА 1 


ТАБЛИЦА 2 


Комплект оригинальных узлов и 
деталей двигателя Т — 200А 


Комплект сцепления двигателя 
Т— 200А 


Наименование 
(в скобках — количество) 


Обозначе- 

ние 


Корпус вентилятора 
в сборе (1) « 

Воздухоотвод (1) 

Кожух цилиндра в сборе 
(1) 

Головка цилиндра (1) 
Прокладка цилиндра (1) 
Цилиндр (1) 

Поршень (I) 

Гайка (4) 

Шпилька (4) 

Прокладка головки ци- 
линдра (1) 
Воздухофильтр (1) 

Шайба 10\3 (4) 

Шпилька М8 (2) 
Карбюратор (I) 


092 008 010 

092 008 040 
092 008 060 

092 010 002 
092 010 012 
092 010 090 
092 010 030 
092 010 037 
092 010 038 
092 010 056 

092 01 1 090 
000 145 437 
000 170 717 
К-36Ф 


Наименование Обозначение 

(в скобках — количество) 


Барабан сцепления ведо- 
мый (1) 

Барабан сцепления ве-’ 
дущий (1) 

Диск сцепления опорный 
( 1 ) 

Диск сцепления ведомый 

(5) 

Палец пружины сцепле- 
ния (5) 

Винт регулировки сцепле- 
ния (1) 

Пружина сцепления { 5 ) 
Диск сцепления ведущий 

(6) 

Диск нажимной (1) 

Шайба стопорная (1) 
Крышка картера левая (1) 


092 009 007 

092 009 010 

092 009 011 

092 009 012 

092 009 013 

092 009 017 

092 009 021 
092 009 030 

092 009 040 
083 009 008 
092 010 020 
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СПРАВОЧНАЯ 

СЛУЖБА 


УСОВЕРШЕНСТВОВАННЫЕ 


ПРИБОРЫ 



Мотолюбитель А. Маиовеев из Мур- 
манска просит рассказать» чем отли- 
чаются генераторы Г427, применяе- 
мые на мотоциклах «Восход— 3», от 

устанавливавшихся ранее на «Восхо- 
де — 2», и коммутатор КЭТ-1А от КЭТ-1. 

Отвечают специалисты мотоциклет- 
ного завода. 


С марта 1079 года запод ОЗДТЭ в г. Орд- 
жоникидзе начал выпуск генераторов 
Г427 с модернизированным (безреверс- 
имм) датчиком момента зажигания. Он 
отличается от прежнего датчика полюс- 
ными наконечниками рбтора. Их поверх- 
ность выполнена цилиндрической по ду- 
ге около 71° (ранее было 15°) Это исклю- 
чает возможность обратного вращения 
коленчатого вала двигателя по время 
пуска (что иногда случалось при старом 
датчике), так как искра на свече от обрат- 
ного импульса возникает, когда поршень 
находится вблизи нижней мертвой точки. 

Коммутаторы КЭТ-1 и КЭТ-1 А выполне 
ны по практически одинаковой схеме. В 
более совершенном приборе — КЭТ-1А 
диод Д6 включен последовательно в цепь 
управления тиристором, а сопротивление 
резистора К2 увеличено до 1 кОм. Это 
улучшило характеристику автоматиче- 
ского опережения зажигания. Кроме того. 
КЭТ-1 А имеет штеккерные выводы. 


ГАЗ— 51. ЗИЛ — 164 и дизельные Я АЗ М — 
204. Я АЗ М— 206 — малофорсированные; 
карбюраторные ЗАЗ — 966. ГАЗ — 21, ГАЗ — 
53. ЗИЛ— 130 и дизельные ЯМЗ— 236 
ЯМЗ— 238 — среднефорсированные; кар 
бюраторные ВАЗ — 2101, «21011» «2103» 

«2106». «2105». «Москвич— 412». ГАЗ-24 
и дизельные ЯМЗ — 740, РАВА-МАН — вы- 
сокофорсированные. Суть этих «мало», 
«средне* н * высоко » заключается в том, 
насколько полно используется для снятия 
мощности каждый грамм металла и каж- 
дый кубический сантиметр рабочего объ 
ема двигателя, но при исходном или 
меньшем расходе топлива. 

Чем выше степень форсировки, тем 
больше температурная и механическая 
напряженность деталей, выше обороты 
коленчатого вала и тем большую мощ 
ность дает двигатель с каждого литра 
рабочего объема Безусловно, самые вы 
сокие нагрузки на детали у высокофор- 
еироранныѵ моторов, но благодаря ис- 
пользованию современных^ конструктив- 
ных решений и передовой технологии 
изготовления деталей, применению новых 
эффективных материалов и смазок они. 
как правило, превосходят по долговеч- 
ности малофорсированные моторы. При 
равном расходе топлива высокофорсиро- 
ванные моторы дают большую мощность, 
что н определяет их распространение на 
транспорте. 


АВТОМОБИЛЬ В НАСЛЕДСТВО 


В. Хроменмо из Калуги просит рас- 
сказать о порядке оформления на- 
следственных прав на автомобиль» 
принадлежавший ее умершему мужу. 
Машина» как она пишет» оценена на 
сумму 6000 рублей. 


ГИРПНЕВМАТКЧЕСКАЯ 

ПОДВЕСКА 


«Существуют ли серийные модели 
колесных или гусеничных машин с 
изменяемым дорожным просветом ?* — 
спрашивает студент из Новочеркас- 
ска Ю. Ошкурков. 





Система изменения дорожного просве- 
та. объединенная с системой гидропнев- 
матической подвески, применяется одной 
только фирмой — «Ситроен*. которая 
ввела ее в 1955 году на серийных легко- 
вых автомобилях модели «ДС19». а затем 
*ДС21». «СМ». «ЦИкс», «ЖС*. 

В боевой технике гидравлическая сис- 
тема изменения дорожного просвета 
встречается чаще, в частности на швед- 
ском танке «С» н нашей гусеничной бое- 
вой машине десанта БМД — 1. 

Подробное описание устройства и ра- 
боты гидропиевматической подвески на 
примерах автомобилей «Ситроен-ЖС* и 
«Остин аллегро» приведено на стр 84 — 
88 книги Ю Мнцкерлс «Автомобиль се- 
годня н завтра», выпущенной в 1980 году 
издательством «Машиностроение* в Мо- 
скве тиражом 12 000 экземпляров. 


Наследственные права на автомобиль 
оформляет нотариальная контора по ме- 
сту открытия наследства. При этом в со- 
ответствии с действующим законодатель- 
ством взыскивается государственная 
пошлина, размер которой определяется 
исходя из стоимости наследуемого авто- 
мобиля с учетом износа Когда его оце- 
нивают выше 1000 рублей (в нашем слу- 
чае 6000 рублей), пошлина берется в раз- 
мере 10% от этой суммы (в нашем слу- 
чае 600 рублей). 

Как известно. Кодекс о браке и семье 
РСФСР утверждает право общей собст- 
венности супругов на имущество кото- 
рое они приобрели в период совместной 
жизни. Поэтому, если автомобиль был 
приобретен в период совместного прожи- 
вания В. Хроменко с мужем и она имеет 
право собственности на половину стои- 
мости. то сумма пошлины будет в два 
раза меньше В этом случае ей нужно 
будет перевести по наследству только 
половину стоимости автомобиля — 3000 


рублей и уплатить пошлину в размере 
10% от этой суммы — 300 рублей. На 
другую половину стоимости автомобиля 
выдается свидетельство о праве собст- 
венности (пошлина — 50 копеек). 


ОСАДОК В МОТОРНОМ МАСЛЕ 


ФОРСИРОВАННЫЙ ДВИГАТЕЛЬ 


г/Л 


7 //> 


«Прошу редакцию разъяснить» как 
классифицируются карбюраторные и 
дизельные моторы по степени фор- 
сировки» — пишет П Третьяков из 
г. Светлогорска Гомельской обла- 
сти. _ Меня этот вопрос заинтересо- 
вал после того, кан я прочитал статью 
о моторных маслах» где масла разде- 
лены на группы по применяемости в 
двигателях различной форсировки. 
Какая разница между этими мотора- 
ми, какие экономичнее, мощнее, дол- 
гппс'чнее?» 


нении, применять в двигателе не еле 
дует 

Поскольку, как правило, владельцам 
автомобилей трудно обеспечить требуе- 
мые условия хранения, создавать боль- 
шие запасы масла не рекомендуется. 


Читатель А. Николаев из Зеленогра- 
да просит рассказать, м< ж«о ли при- 
менять в автомобилях ВАЗ моторное 
масло, если на дне емкости, в которой 
оно хранилось» образовался осадок. 

Вот ответ старшего научного со- 
трудника лаборатории применения 
масел ВНИИ по переработке нефти 
нандидата технических наук В Жилко. 


ѵл 


щу/і 


'/Л 


■я 

ку 

Кг / 


В отношении использования масел 
де пение двигате лей на группы по степе- 
ни форсировки условное. Причем форси- 
рованными по оборотам, тепловой и ме- 
ханической напряженности считаются 


псе моторы Например: карбюраторные 
«Моеквнч — 407» и «408Э*. ГАЗ — 20, 


Согласно ТУ. поставщик гарантирует 
сохранность качества масел, применяе- 
мых в автомобилях ВАЗ, на протяжении 
5 лет при хранении в условиях, полно- 
стью исключающих попадание влаги. В 
этом случае концентрация присадок ос- 
тается на первоначальном уровне и экс- 
плуатационные свойства масел практиче- 
ски не изменяются. 

Если же при хранении в моторное 
масло попала влага, то возможно выпа 
дение присадок и образование на дне 
емкости осадка серого или желтого две 
та. Выпадение части присадок влечет 
за собой ѵхудшение эксплуатационных 
свойств (моющих. антикоррозионных, 
протнвоизносных и др.), что приводит к 
снижению надежности работы двигателя 
В домашних условиях установить степень 
изменения названных эксплуатационных 
свойств невозможно. По этой причине 
масло с осадком, появившимся при хра- 


Ф ЛИШЕНИИ ВОДИТЕЛЬСКИХ 
ПРАВ 


В почте редакции встречаются 
письма с такими вопросами. В каких 
случаях водитель, совершивший до- 
рожно-транспортное преступление 
или просто аварию, не повлекшую за 
собой уголовного наказания, может 
быть лишен права на управление 
транспортными средствами? Право- 
мерно ли лишение «прав» в дополне- 
ние к уже назначенному наказанию, 
например лишению свободы7 В каких 
случаях возможно вернуться за 
руль досрочно, до истечения полного 
срока лишения? На все эти вопросы 
отвечает адвокат Л. Г. Могилянский 


Прежде всего надо сказать, что такое 
наказание, как лишение водителя права 
на управление транспортными средства 
ми. "может применяться как в виде адми 
нистративного взыскания» налагаемого 
органами внутренних дел в тех случаях, 
когда нет оснований для привлечения к 
уголовной ответственности, так и в каче- 
стве дополнительной меры к основному 
наказанию. 

Основными же наказаниями лиц, нару- 
шивших Правила дорожного движения и 
правила эксплуатации, принятые на 
транспорте, в соответствии со статьей 
211 Уголовного кодекса РСФСР и анало 
гичными статьями кодексов других со- 
юзных республик, могут быть: лишение 
свободы, исправительные работы штраф. 
В виде дополнительной меры к этим на 
казаниям по уголовным делам, связан 
ным с дорожно-транспортными происше- 
ствиями, может применяться лишение 
прав на управление транспортными сред- 
ствами. но исключительно в том случае, 
если водитель нарушил Правила. Ины- 
ми словами, например, только за угон 
транспортного средства или за хищение 
совершенное с его помощью, лишать 
«прав* нельзя. Следует также подчерк- 
нуть, что подобная мера не может паз 
начаться при условном осуждении. 

Срок лишения прав на управление 
транспортными средствами, если это 
определено в качестве дополнительного 
наказания к лишении» свободы, исчисля- 
ется с момента отбытия основного нака- 
зания, а при других мерах, скажем ис- 
правительных работах — с момента .на- 
чала основного наказания. 

При решении вопроса об условно-до- 
срочном освобождении от основного на- 
казания или замене его более мягким 
суды во всех случаях должны решать 
вопрос о возможности освобождения 
осужденного и от дополнительного нака 
зания Если этот вопрос не решен поло 
жительно, то повторное рассмотрение 
может быть не ранее чем через шесть 
месяцев. В тех случаях, когда основное 
наказание уже исполнено, дополнитель- 
ное после' половины его срока мо- 
жет быть снято судом по месту житель- 
ства по ходатайству общественной орга- 
низации. коллектива трудящихся или 
самого осужденного. 

В качестве административного взыска 
ния лишение «прав* применяется орга 
нами внутренних дел В РСФСР такая 
мера предусматривается за управление 
транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения; за грубое на- 
рушение Правил, повлекшее за собой 
аварийную ситуацию; за совершение в 
течение одного года двух или более 
серьезных проступков, которые зафик 
сированы в талоне предупреждений; за 
использование транспортного средства 
в целях наживы. Порядок исполнения 
такого взыскания и его обжалование 
регулируются ноомативнымн актами об 
адм и н истрати вной ответствен пости. 

В заключение отметим, что при лише- 
нии водителя «прав» у него в обязатель- 
ном порядке изымаются соответствую- 
щие документы, и. следовательно, он те 
ряет возможность управлять всеми ви- 
дами механических транспортных 
средств, а лица, не управлявшие транс- 
портом более года, при восстановлении 
«прав» обязаны сдать теоретический и 
практический экзамены в ГАИ, 






РЕГУЛЯТОР» 

ВСТРОЕННЫЙ 

В ГЕНЕРАТОР 


«На «Москвиче — 2140»* купленном в 
прошлом году, я не нашел привычно- 
го реле-регулятора напряжения в мо- 
торном отсеке. Узнал, что вместо него 
есть регулятор в самом генераторе. 
Расскажите, пожалуйста, о нем и объ- 
ясните, как следует поступить, если он 
откажет», — с такой просьбой обра- 
тился в редакцию автолюбитель В. Ко- 
нонов из Казахстана. Эти вопросы ин- 
тересуют и других владельцев «москви- 
чей» последних лет выпуска. 

Предоставляем слово инженерам 
АЗЛК И. ЧАРНОЦКОМУ и В. МИХАЙ 
ЛОВУ. 

Со второго квартала 1979 гфда на 
автомобили «Москвич — 2140» (а также 
автомобили ижевского завода с двига- 
телем «Москвич — -41 2* — ред.) вместо 
генератора Г250-Ж1 устанавливается 
новы» агрегат, имеющий обозначение 
29.3701. Он отличается от предшест- 
венника тем, что на его крышке со сто 
роны контактных колец смонтирован 
малогабаритный интегральный (бес- 
контактный) регулятор напряжения 
(ИРН) Я112 А, сблокированный со ще- 
точным узлом. Благодаря этому отпа 
ла необходимость в громоздком и тя- 
желом контактно-транзисторном реле 
регуляторе РР362-А, который устанав 
ли вале я прежде на брызговике в мо- 
торном отсеке. 

ИРН стабильно поддерживает напря- 
жение на клеммах генератора в преде- 
лах от 13,7 до 14,4 В при нагрузке 
16 А, температуре 20 ± 5 Си частоте 
вращения ротора 3500 ± 150 об/мин. 
Он не требует в эксплуатации какого- 
либо технического обслуживания. 

Если ИРН вышел из строя, его легко 
заменить таким же исправным, а при 
отсутствии — можно использовать ре- 
ле регулятор РР362 А. Здесь есть два 
варианта. 

Первші. Снять ИРН с генератора, от- 
вернув для этого два болта 1 (рис. 1), а 
на его место поставить щеткодержатель 



от генератора переменного тока Г250 
любого отечественного автомобиля 
(щеткодержатели практически у всех 
одинаковы). Установить РР362-А на 
три свободные шпильки, приваренные 
на брызговике левого крыла в мотор- 
ном отсеке. Соединить (рис. 2) прово- 
дом марки ПГВА (или подобным) сече- 
нием не менее 2,5 мм клеммы «III» ге- 
нератора (щеткодержателя) и реле-ре- 
гулятора, другим проводом сечением 
не менее 1,5 мм 2 — клемму « — * гене- 
ратора с клеммой «7» («масса») реле- 
регулятора. Провод, ранее присоеди- 
ненный к клемме < Ш * ИРН (оранже- 
вый, сечением 2,5 мм 2 ), присоединить к 
клемме «ВЗ» реле регулятора одним из 
двух способов: 

а) взять отрезок провода сечением 
2,5 мм длиной 400 мм и снять изоля- 
цию с его концов; на одном конце это- 
го провода обжать штеккерный нако- 
нечник (внутренний) и соединить его 
со штеккерным разъемом на оранже- 
вом проводе; на другом конце — за- 
крепить наконечник с круглым отвер- 
стием и соединить его с клеммой «ВЗ» 
реле-регулятора РР362 А ; 

б) снять штеккер с оранжевого про- 
вода. ранее присоединенного к клемме 



Г ИНЖЕНЕРЫ ' 
ОТВЕЧАЮТ 
С ЧИТАТЕЛЯМ , 


<Ш» ИРН; аккуратно снять оплетку с 
пучка проводов на участке от генера- 
тора до места крепления РР362 А и из- 
влечь оранжевый провод из пучка; 
установить вместо штеккера наконеч- 
ник с круглым отверстием, а затем при- 
соединить его к клемме «ВЗ» реле ре- 
гулятора; освобожденные от оплетки 
провода обмотать изоляционнои лен- 
той. 

Второй вариант — ня случай, если 
нет запасного щеткодержателя от гене- 
ратора Г250. Отсоединить провод от 
клеммы «Ш» ИРН, снять щеткодержа- 
тель вместе с ИРН, отвернув два бол- 
та 1 (см. рис» 1). Затем отвернуть два 
винта 2 с внутренней стороны щетко 
держателя и снять крышку. В разъем 
между ИРН и щеткодержателем под 
вывод «Ш» микросхемы ИРН подло- 
жить металлическую скобу-перемычку 
1 (рис. 3) толщиной 0,3 — 0,5 мм и со- 
брать ИРН в обратном порядке. Затем 
клемму «Ш* реле регулятора РР362-А 
соединить со штеккером «Ш* щетко- 
держателя, а остальные клеммы 
РР362-А подсоединить, как в первом 
варианте, согласно рис. 2. В результа- 
те вышедший из строя ИРН оказывает 
ся выключенным из схемы. 

При отсутствии реле-регулятора 
РР362 А на автомобиле «Москвич— 
2140», как исключение, можно устано 
вить реле-регулятор РР380, применяе- 
мый на всех моделях автомобилей ВАЗ. 
В этом случае клемму «16» реле-регу- 
лятора следует соединить с клеммой 
«15» на замке зажигания, а клемму 
«67» — с клеммой «III» на генерато- 
ре. Длину проводов определить после 
закрепления реле-регуля гора на брыз- 
говике крыла. 



Рис. 1. Узел генератора 29.3701 (вид 
сверху): 1 — болты крепления ИРН; 2 — 
винты крепления крышки; 3 — ИРН. 

Рис. 2. Схема соединений генератора и 
реле РР362-А: 1 — генератор; 2 — замок 
зажигания; 3 — блок плавких предохра- 
нителей; 4 — реле-регулятор РР362-А; 
5 — винт «масса» корпуса реле; 6 — ак- 
кумуляторная батарея; / — стартер; 8 — 
клемма «+» стартера; 9 — амперметр. 

Рис. 3. Установка перемычки в ИРН (вид 
сверху, крышка снята): 1 — перемычка; 
2 — вывод «Ш»; 3 — вывод «В». 






Устройство амортизатора: 1 — шток; 2 — 
втулка верхнего шарнира; 3 — крышка 
с кожухом в сборе; 4 — защитное коль- 
цо, 5 — прокладка; 6 — гайка резервуа- 
ра; 7 — сальник штока; 8 — обойма саль- 
ника; 9 — уплотнительное кольцо; 10 — 
направляющая втулка; 11 — цилиндр; 

12 — резервуар с проушиной в сборе; 

1 3 — буфер хода отбоя; 14 — пружина 
перепускного клапана; 15 — тарелка 
перепускного клапана; 16 — поршень; 


В журнале в свое время была статья 
под таким названием (1977, № 3). Не- 
которые ее положения с тех пор уста- 
рели, поскольку конструкция аморти- 
заторов совершенствуется. О внесенных 
в нее изменениях спрашивают многие 
читатели. Ответить мы попросили ин- 
женеров скопннского автоагрегатно го 
завода А. БѴКОЛОВА и К. ЗАЛЕС 
СКОГО. 

Устройство амортизаторов * жигу- 
лей*, выпускаемых ныне, показано ка 
рисунке. По сравнению с прежними в 
них существенно упрощены узлы кла- 
пана сжатия и резервуара 12 с про- 
ушиной в сборе. Коническая витая 
пружина перепускного клапана заме 
йена дисковой 14, уменьшена высота 
ограничительной тарелки 30. В кон- 
струкции исключены сливная трубка и 
калиброванное отверстие в направляю 
щей втулке 10 штока. Несколько 
уменьшен объем заливаемой в аморти- 
заторы жидкости. Для передних он со- 
ставляет от 105 до 115 см я (было 115 — 
125), а для задних — от 175 до 185 см 
(190—200). 

Основная марка амортизаторной 
жидкости — МГП-10. Только тогда, 
когда ее нет в наличии, допустима за- 
мена на АЖ12Т или АЖ16А. Вере- 
тенное масло из этого перечня теперь 
следует категорически исключить. 

Что дали усовершенствования? Амор- 
тизаторы стали точнее по развиваемым 
усилиям, надежнее, а главное в них 
исключен имевший место (даже на 
совершенно новых машинах) недоста- 
ток — «стук в холодном состоянии*. 
Он прослушивался в салоне в начале 
движения и вызывал много нареканий. 
Именно для устранения его была из- 
менена конструкция клапана сжатия, 
который теперь работает следующим 
образом. 

При ходе сжатия жидкость (в объе- 
ме, примерно равном объему вводимо- 
го штока) проходит через узел клапа- 
на сжатия в компенсационную камеру 
(полость между цилиндром 11 и ре- 
зервуаром 12). При малой скорости 
штока она протекает между тарелкой 
20 клапана сжатия и пакетом трех 
дисков 25 по зазору, образованному 
выштамповкон на верхнем, дроссель- 


17 — тарелка клапана отбоя; 18 — гайка 
клапана отбоя; 19 — обойма клапана 
сжатия; 20 — тарелка клапана сжатия; 
21 — корпус клапана сжатия; 22 — рези- 
новая втулка шарнира; 23 — внутренняя 
втулка шарнира; 24 — наружная втулка 
шарнира; 25 — пакет дисков клапана 
сжатия; 26 — пружина впускного клапа- 
на; 27 — пружина клапана отбоя; 28 — 
- пакет дисков клапана отбоя; 29 — коль- 
цо* 30 — ограничительная тарелка. 


ном диске. Когда нарастает скорость, 
а следовательно, и давление в полости 
цилиндра, тарелка 20, деформируя па- 
кет дисков, прижимает его к кольце- 
вому буртику (седлу) в корпусе 21 кла» 
пана сжатия. По мере дальнейшего на- 
растания скорости площади выштам 
повки в дроссельном диске (верхнем в 
пакете 25) для прохода Жидкости не 
хватает, и пакет подвергается допол- 
нительной деформации, образуя коль- 
цевую щель, куда и устремляется жид 
кость. 

При ходе отбоя в полости рабочего 
цилиндра 11 (то есть под поршнем 16) 
давление становится меньше, чем в 
компенсационной камере. Под действи- 
ем разницы в давлении тарелка 20 вме 
сте с пакетом дисков 25, преодолевая 
усилие пружины 26, поднимается, н 
жидкость между корпусом 21 клапана 
и пакетом дисков свободно проходит в 
полость цилиндра. 

Естественно, что вместе с конструк- 
цией несколько изменилась и методи- 
ка разборки и сборки узла клапана 
сжатия. Чтобы извлечь его из цилинд- 
ра 11, закрепляют корпус 21 в тисках 
и раскачивают цилиндр с небольшой 
амплитудой. Если обойма 19 осталась 
в цилиндре, ее извлекают ножом. Та- 
ким же способом снимают обойму с 
корпуса. 

Ни в коем случае нельзя выбивать 
узел клапана сжатия из цилиндра 
скалкой, так как при этом тонкостен- 
ная обоііма может деформироваться. 
Если у разбираемого амортизатора бы- 
ло отмечено пониженное сопротивление 
при ходе сжатия, нужно внимательно 
проверить целостность пакета дисков, 
убедиться, что на них нет заусенцев 
и на кольцевой буртик корпуса 21 не 
налипли посторонние частицы. 

Собирают узел клапана сжатия сле- 
дующим образом. В корпус 21 устанав- 
ливают два диска толщиной 0,15 мм, 
дроссельный диск, тарелку 20 выступом 
вниз, пружину 26 и накрывают все это 
обоймой 19. Напрессовывают ее на кор- 
пус специальной оправкой, надеваемой 
на обойму, и молотком. У правильно 
собранного узла свободный ход тарел- 
ки должен быть не менее 1 мм. 

При сборке узла штока важно не до- 
пустить повреждения тарелки 15 пере 
пускного клапана о торец ограничи- 
тельной тарелки 30, чтобы не умень- 
шить сопротивление амортизатора при 
ходе отбоя. 

Усовершенствованные амортизаторы 
завод начал выпускать в 1979 году. 
Они полностью взаимозаменяемы с 
прежними. Различить их можно по 
буквам и цифрам, выбитым на кожу- 
хе: «СААЗ 2101-2905004» — на преж- 
них и «СААЗ 2101-2905004 07» — на 
усовершенствованных. А кроме того, 
новые можно узнать по гладкому до- 
нышку резервуара — на нем нет уг- 
лублений, характерных для старой кон- 
струкции. 
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СПОРТИВНЫЙ 

ГЛОБУС 



АВТОГОНКИ 

Ассоциация изготовителей машин фор 
мулы 1 (ФОКА) н Международная феде- 
рация автомобильного спорта (ФИСА) 
заключили соглашение о сотрудничест- 
ве За ФИСА сохраняется общее руко- 
водство автоспортом и регламентация 
ею развития, а ФОКА берет на себя за- 
боты об организационной и финансовой 
стороне чемпионатов мира в формуле 1« 
Одновременно ФИСА и ФОКА нашли об- 
щий язык в технической регламентации. 
Чтобы сделать соревнования более инте- 
ресными, поднять их безопасность, не- 
сколько уравнять возможности автомо- 
билей. решено запретить «мини-юбки» 

I эластичные шторки, замыкающие про- 
странство между полотном дороги и дни- 
щем машины), а также ограничить ши- 
рину задних покрышек и поднять на 
10 кг предел снаряженной массы 

На первом же этапе чемпионата была 
попытка обоити принятые решения. Ко- 
лин Чэпмен. владелец и главный кон- 
структор фирмы «Лотос*, выставил на 
гонки свою последнюю модель «88*. Хит- 
роумная конструкция подвижных боко- 
вин кузова, следящих за неровностя- 
ми дороги, обеспечивает такой же эф- 
фект. как и «мини юбки*. «ЛотОС-88*. 
однако, не был допущен на старт. ь 
С технической точки зрения первый 
этап представлял интерес тем, что на 
нем стартовали новые «феррари 126К*. 
Одна из этих машин имела турбонаддув 
другая — нагнетатель с механическим 
приводом от двигателя. Дебют нс при- 
нес успеха — Д Пирони (Франция) фи- 
нишировал лишь десятым 

I этап (США): 1. А. Джонс (Австралия); 
2. К. Рейтеманн (Аргентина), оба — 

« Вил ьимс-ФВ 07 Б»; 3. Н. Пике (Бра 

лилия), «Брэбхэм БТ49Б»; 4. М. Андретти, 
«Альфа-ромсо 179*; 5. Э Чнвер (оба — 
США). «Тиррел 010»; 6. П. Тамбе (Фран- 
ция). «Теодоре ТР 3*. 

II этап (Бразилия): 1. Рейтеманн; 
2. Джонс: 3. Р. Патрезе (Италия). «Эрро 
ус \3>: 4 М. Зурер (Швейцария). *Эн- 
саіін ІІІ80Б*: 5. Э де Анджел нс (Италия), 

Лотос 81*; О. Ж. Лаффит (Франция), 
♦Тал ьбо-Л иж ье ЖС17*. 

III этап (Аргентина): 1. Пике; 2 Рей- 
теманн. 3 А Про (Франция). «Рено РЕ22»; 
4 Джонс; 5. Р. Арпу (Франция), «Рено- 
РЕ27 *; 0 де Анджелис, 

IV этап (Сан-Марино): 1. Пике. «Брэб- 
хэм БТ19К»; 2. Патрезе; 3. Р >йтс- 

манн; 1 Г Ребак (Мексика) «Брэб 
чэм БТ49К ; 5. Пирони; 6. А де Чезарис 
(Италия), «Мак Ларен М29Ф*. 

Сумма очков после четырех этапов: 
Рейтеманн — 25, Пике — 22. Джонс — 
18 Патрезе — 10, Про — 4, Андретти — 
3 


МОТОКРОСС 


(Финляндия). «Хускварна*... 11. В. Кави 
нов (СССР). 43 2-й заезд: 1. К. ван дер Вен 
(Голландия). КТМ; 2. Ж обе, 3. К. Кини 
гарднер (Австрия). «Пух*; 4. Н. Десандр 
(Бельгия). «Хускварна*: 5. И. Кристоф- 
ферсен (Норвегия). «Ямаха*: 6. П. Гроне 
вельд (Голландия), «Хонда*... і!2. Г. Мои- 
сеев (СССР), 43 

II этап (Испания). 1-й заезд: 1. Жобе; 

2. Лякае; 3. С Мортенсен (Дания), КТМ; 
4. Ф. Кебеле (ФРГ), «Хондам 5 Р Бэвен 
(Бельгия). «Хонда*; 6 Г. Майш (ФРГ), 
«Майко» .. 26 Моисеев. 27. Кавинов. 

2-й заезд: 1. Жобе; 2. Н. Хадсон (Англия), 
«Ямаха*: 3 ван дер Вен; 4. Р. Диффен- 
бах (ФРГ), «Кавасаки*; 5 М. Маргоротто 
(Италия) «Жилера»; 6. Майш . 22. Мои- 
сеев. . 24. Кавинов 

III этап (Австрия). 1-й заезд: 1. Хадсон; 
2. Д Уотсон (Англия). «Ямаха*; 3. Кини- 
гарднер; 4. Жобе; 5 Бовен; 6. М. Дольче 
(Италия), «Майко». 2-й заезд: 1. Жобе; 2. 
Хадсон, 3 ван дер Вен; 4. Д Рангелов 
(НРБ). «Хускварна*; 5 М. Герра (США), 
«Хускварна*; 6. Днффенбах 

Сумма очков после трех этапов: 
Жобе — 71. ван дер Вен — 44, Хадсон — 
39, Кннигарднер — 26. Лякае — 20, Диф- 
фенбах — 17. 


РАЛЛИ 


Два первенства мира — личное и сре- 
ди марон, включающие по 12 этапов, 
длятся с января по ноябрь. Большая 
часть этапов для обоих чемпионатов об- 
щая, то есть на них разыгрываются и 
личное и «марочное* первенства. 

Начало этих соревнований ознамено- 
вано успешным дебютом машин «Ауди- 
кваттро* с постоянным приводом на все 
колеса. Они превосходили машины дру 
гих марок, и. может быть их решаю- 
щее преимущество на участках дистан- 
ции с труднопроходимыми и скользкими 
дорогами может привести к пересмотру 
технической регламентации в между на 
родных ралли. Во всяком случае, уже 
сейчас специалисты высказывают мне- 
ние о необходимости запретить или 
ограничить участие спортсменов на пол- 
ноприводных автомобилях в чемпиона- 
тах мира. 

I этап (Монако): 1. Ж. Раньотти — 
Ж Андрюе, «Рено-5-турбо»; 2 Г Фреке- 
лен — Ж, Тодт (все — Франция), «Тол 
бот-Санбнм- Лотос»; 3. И. Кляйнт — 
Г. Вангер (ФРГ). «Опель-аскона-400»; 

4. А Кулленг — Б. Берглунд (Швеция). 
«Опель ас ко на 400*; 5. II. Тойвонен (Фин- 
ляндия) — Ф. Галагер (Англия), «Толбот- 
Санбим Лотос*; 6. Б. Дарниш — А Маэ 
(Франция), « Лянча -стратос*. 

II этап (Швеция): 1. X. Микко л а (Фин- 
ляндия) — А. Герц (Швеция). «Ауди- 
кваттро*; 2 А. Ватансн (Финляндия) — 
Д. Ричардс (Англия), «Форд-эскорт РС»; 
3. П. Аириккала — Р Виртанеи (Финлян- 
дия). «Форд эскорт РС*; 4. Кулленг — 
Бергпунд; 5 С. Бломквнст — Б. Седерберг 
(Швеция), «СААБ 99-турбо»; 6. Б. Юхане 
сон — С Андерссон (Швеция). «Опель- 
аскона-400*. 

III этап (Португалия): 1. М. Ален — 
И. Кивимяки (Финляндия). * ФИАТ-131- 
абарт>: 2, Тойвонен — Галагер, 3. 
Б. Вапьдегаард — X Торзелиус (Шве- 
ция), «Тойота целика»; 4. М. Мутон — 
Ф Пон (Франция), «Ауди кваттро»; 

5. Т Понд — А. Гриндрод (Англия). 
«Датсун-ІбОЖ»: 6. Фрекелен — Тодт. 

Сумма очков в личном первенстве ми- 
ра: Ален — 24. Тойвонен — 23, Фреке- 
лен — 21. Кулленг, Мнккола и Раньот- 
тн — по 20. 

Сумма очков в чемпионате марок: 
«Толбот» — 34 «Опель* — 27. ФИАТ — 
26 «Рено* — 18. *Форд> — 17, «Тойо- 
та» — 15. 


Стартопал чемпионат мира в классе 
250 см\ в котором участвуют советские 
гонщики На двѵх первых этапах их, как 
к чехословацких коллег ^также выступа- 
ющих на мотоциклах 43. преследовали 
неудачи 

В календаре чемпионата — 12 этапов, 
состоящих из двух заездов каждый. 

I этап (Франция). 1-й заезд: 1. Б. Шнай- 
дер (Австрия). «Сакс»; 2. М. Таркконен 
(Финляндия), «Ямаха*; 3, П. Мннгельс, 

♦ Ямаха >; 4 Ж. Лякае. СВМ; 5. Ж, Жобе 

(все — Бельгия). «Сузѵкн»; 6. С Таими 


* * * 

Сорокалетний английский гонщик 
Майкл Хэйвуд умер в результате ране- 
ний, полученных в дорожной автомо- 
бильной аварии В своей спортивной 
карьере, длившейся 21 год. он 10 раз 
выигрывал титул чемпиона мира по 
кольцевым мотогонкам в классах 125, 
250 Н. 500 см\ 14 раз побеждал в кольце- 
вых мотогонках «Турист Трофи» (Анг- 
лия), успешно стартовал за рулем авто- 
мобилей формулы 1. 
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Г В МИРЕ МОТОРОВ ' 


ВТОРАЯ ЖИЗНЬ СВЕЧЕЙ 

Интересный и заслуживающий внима- 
ния автомобилистов факт сообщила пе- 
чать ГДР. С начала этого года в реепуб 
лике вступило в силу положение о сбо- 
ре и восстановлении свечей зажигания. 
Отныне владельцы транспортных средств, 
в том числе и личных, имеют возмож- 
ность не выбрасывать отслужившие срок 
свечи, а сдать их для ремонта. Прием- 
ные пункты на АЗС. станциях обслужи- 
вания, в филиалах ремонтного завода 
принимают старые свечи, выплачивая 
при этом около 30% продажной цены 
восстановленных Завод гарантирует что, 
обретя вторую жизнь, свечи прослужат 
не менее трех месяцев или 4000 километ- 
ров пробега машины. 

«томош» 

Читатели журнала знакомы с мопеда- 
ми и легкими мотоциклами югославско 
го завода «Томос» («За рулем», 1974. 
№ 2; 1977, № 1). В последние годы пред- 
приятие освоило и более мощную маши- 
ну класса 175 см I * 3 . У нее компактный 
двухцилиндровый двигатель с сильно 
наклоненными цилиндрами, жесткая 
трубчатая рама дуплексного типа. Пере- 
дача к заднему колесу — целью. 

«Томос- 175* выпускается в двух моди- 
фикациях: туристской («Ц5 Турннг») и 
спортивной (*Ц5 Спорт*). В соответствии 
с назначением первая имеет менее фор- 
сированный двигатель, барабанные тор- 
моза. нормальное двухместное седло. 
Более мощный и скоростной «Ц5 Спорт* 
оснащен литыми колесами, дисковыми 
тормозами (передний — с гидроприво- 
дом). 

КРАТКАЯ ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИ- 
СТИКА «ТОМОС А Ц > ТУГ ИНГ* (в скоб- 
ках — отличающиеся данные варианта 
«1|5 Спорт»). Двигатель. Тип — двухтакт- 
ный. двухцилиндровый; рабочий объ- 
ем — 175 см 3 ; диаметр цилиндра и ход 
поршня — 48 мм; мощность — 18 л. с. 
при 7200 об/мин (22 л. с. при 8500 
об/мин); степень сжатия — 9,5 (11) Ско- 
рость — 122 (135) км/ч. 

«Томос Ц5 Турииг». 
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«МИНИ-МЕТРО» «А4 х 4» 



Концерн «Бритиш Лейланд» пережи- 
вает трудные времена. Падает спрос на 
его автомобили, многие из которых ос- 
новательно устарели. Менее других это 
относится к «Мини», чья компоновка 
(компактный кузов с поперечно распо- 
ложенным двигателем и приводом на 
передние колеса) стала примером для 
многочисленных подражаний. Небольшой 
экономичный автомобиль и сегодня, спу- 
стя -22 года после начала производства 
еще находит покупателей и продолжает 
выпускаться, однако одну из основных 
ставок в борьбе за выживание концерн 
сделал на новую модель — «Мини-мет- 
ро* с передними ведущими колесами. 

Она несколько больше и вместитель- 
нее прежнего «Мини* и дороже его при- 
мерно на 10%. А по стоимости разработ- 
ки и подготовки производства «Метро* 
намного превзошел все прежние модели 
концерна. Фирма утверждает, что завод 
в Лонгбридже после реконструкции стал 
одним из самых современных в Европе. 
Он оборудован роботами, электронными 
системами контроля, автоматизирован- 
ными складами. «Макси-внимание* к 
мини-автомобилю не случайно: ему пред- 
стоит конкурировать в самом популяр- 
ном классе машин. Современная техно- 
логия — один из козырей концерна в 
борьбе с «Фордом-фиестой*. «Фольксва- 
геном-поло*. «Мицубиси-кольтом*. «Ре- 
но-5*. ФИАТ-127. Конечно, в модели, 

выпущенной позднее, учтены слабые 
стороны предшественников. 


Так называется модификация машины 
«Ситроен мехари* («За рулем», 1980, 
№ 4). разработанная по требованиям 
французской армии, которая заказала 5 
тысяч этих автомобилей. 

В отличие от «Мехари», у «А4\4» при- 
вод не только на передние колеса, но и, 
отключаемый, на задние. Дифференциал 
задних ведущих колес имеет блокировку, 
включаемую с места водителя. Дополни- 
тельные понижающие передачи (их три) 
могут быть использованы только при 
включенном приводе на задние колеса. В 
целом эта схема трансмиссии очень близ- 
ка к примененной в 1970 году на совет- 
ском ЛуАЗ — 969. 

Среди конструктивных особенностей 
«Ситроена А4Х4* независимая подвеска 
и дисковые тормоза всех колес, шарико- 
вые шарниры равных угловых скоростей 
типа «Рцеппа* в приводе передних ко- 
лес, бесконтактная система зажигания, 
защитная дуга позади передних сидений, 
два бензобака общей емкостью 70 л. 

ХАРАКТЕРИСТИКА. Общие данные. 
Число мест — 4. Масса в снаряженном 
состоянии — 840 кг. Скорость — 

ПО км/ч. Расход топлива: до 9 л/100 км 
на шоссе и 3 — 6 л в час на местности. 
Размеры. Длина — 3620 мм. Ширина — 
1550 мм. Высота — 1680 мм. База — 


АВТОБУСЫ РЯ АЭРОПОРТОВ 


2370 мм. Колея (спереди и сзади) — 
1260 мм. Дорожный просвет (под нагруз- 
кой) — 200 мм. Шины — 155X14. Двига- 
тель. Число цилиндров — 2. Рабочий объ- 
ем — 652 см3. Охлаждение — воздушное. 
Мощность — 34 л. с. при 5250 об /мин. 
Трансмиссия. Число передач — 7. Колес- 
ная формула — 4X4. Колесных редукто- 
ров нет. Блокируемый межколесный диф- 
ференциал — задний. 


Внешне «Метро* мало отличается от 
аналогов, но имеет несколько большую 
площадь остекления, лучшую обтекае- 
мость. Кузов обладает высокой жестко- 
стью на кручение. 

Для нового автомобиля модернизиро- 
пан двигатель прежней модели, устанав- 
шваемый поперек. Его отличают срав- 
нительно малые потери на трение (толь- 
ко три коренных подшипника) и высо- 
кий крутящий момент на средних ь обо- 
ротах. Двигатель выпускается в несколь- 



ких вариантах — разного рабочего объе- 
ма и мощности. 

Коробка передач, как у «Мини», имеет 
общий с двигателем картер. Предусмот- 
рена возможность установки и автома- 
тической трансмиссии 

Среди оборудования, поставляемого за 
основную и дополнительную плату, — 
атермальные стекла, люк в крыше, элек- 
тропривод стеклоподъемников и сдвиж- 
ного люка в крыше, а также замка зад- 
ней двери, «безопасные» колеса «Данлоп 
Деново*. 

ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА (в 
скобках — отличающиеся данные вари- 
антов с двигателем 1275 см 3 ). Общие 

данные. Число мест — 4. Число дверей — 
3. Снаряженная масса — от 743 до 
до 769 ьг. Скорость — от 140 до 156 км/ч. 
Время разгона с 0 до 100 км/ч — от 19 

І до 14 с. Расход топлива при скорости 
90 120 км/ч — 5.8/8.3 (6.0/8.0) л/100 км. 
при езде по городскому циклу — 7,3 
(7,5) л 100 км. Размеры, Длина — 
3405 мм Ширина — 1549 мм. Высота — 
1361 мм. База — 2251 мм. Колея перед- 
них и задних колес — 1272 мм. Шины — 
1355К12 (155 705К12). Двигатель. Число 
цилиндров — 4. Диаметр цилиндра — 
65 (71) мм. Ход поршня — 76 (81) мм. 
Рабочий объем — 998 (1275) см 3 . Сте- 
пень сжатия — 8.3. либо 9.6, либо 10.3 
(9,4). Клапанный механизм — ОНѴ. 
Мощность — 44 л. с. при 5250 об мин 
либо 46 л. с. при 5500 об мин (63 л. с. 
при 5650 об мин). Трансмиссия. Переда- 
точные числа: коробки передач — 3,525; 
2,217; 1,433; 1.0; задний ход — 3.544; 

главной передачи — 3,647 (3,444). Под- 
веска всех колес — независимая, гидро- 
пневматическая типа «Хайдрагас». Тор- 
моза: передних колес — дисковые, зад- 
них — барабанные (с усилителем) 


Современным автомобилям свойствен- 
на все более узкая специализация по 
назначению. Наглядным примером могут 
служить автобусы, обслуживающие аэ- 
ропорты. Особенности их конструкции 
определены большими группами пасса- 
жиров и короткими расстояниями: от 
места сбора — к самолету, от его тра- 
па — к вокзалу. 

Партию автобусов, в каждом из кото- 
рых достаточно места для пассажиров 
современного самолета, выпустил ав- 
стрийский завод «Греф-Штифт». Внуши- 
тельны размеры этих машин: длина 14,3. 
ширина 3.5. высота 3.13 м. Двухосному 
гиганту с колесной базой 8,7 м и мощ- 
ностью двигателя 240 л. с. не обязатель- 
но разворачиваться. У него два пульта 
управления, и обычно ои совершает 
челночные рейсы. Его салон рассчитан 
на 132 пассажиров с багажом, причем 
мест для сидения в обычном варианте 
предусмотрено только 12. Для удобства 
посадки и высадки двери расположены 
по обоим бортам кузова. 

Еще более вместительная четырехос- 
ная машина для обслуживания крупных 
аэробусов нового поколения разработана 
известной западногерманской фирмой 


по производству автобусов «Неоплан». 
Это «Джамбо-джет бас-Н980». Двухэтаж- 
ная конструкция длиной 15. шириной 4 
и высотой 5 м рассчитана на 320 мест, 
из которых 131 для сидения. Для быст- 
рого размещения такого количества пас- 
сажиров и их высадки у автобуса на 
первом этаже шестисекционные двери 
с каждой стороны салона. На втором 
этаже располагается телескопический 
мостовой переход, заменивший традици- 
онный трап. При подъезде к воздушно- 
му лайнеру выдвижная консоль сты- 
куется с его дверным проемом, и пасса- 
жиры могут спокойно переходить из ав- 
тобуса в самолет. Поскольку такие 
автобусы эксплуатируются на ровных 
площадках, клиренс у них делается ми- 
нимальным. Это повышает устойчивость. 
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«Неоллан джамбо-джет бас-Н980». 


МИКРОГРУЗОВИКИ 


норотко 


Для доставки малых партий грузов в 
магазины, рестораны, прачечные, почто- 
вые отделения в Италии широко приме- 
няются микрогабаритные трехколесные 
грузовики, созданные на базе моторолле- 
ров. Эти машины с двухтактным двига- 
телем рабочим объемом 50 см3 и мощно- 
стью около 4 л. с. оснащены трехступен- 
чатой трансмиссией и карданной пере- 
сдачей к ведущим задним колесам. Гру- 
зоподъемность — 100 — 150 кг. Ско- 

рость — 30—40 км/ч. 

«Ммни-Тре» завода «Лидди». 


Объединение СЕГ (ГДР) изготовило 
первые образцы гоночных автомобилей 
национальной формулы «юниор». Маши- 
на оснащена форсированным двигателем 
«Трабант-601* (600 см 3 , 61 л. с.) и имеет 
массу в снаряженном состоянии 337 кг. 


Все легковые автомобили «Шкода» 
(ЧССР) с 1981 года стали комплектовать- 
ся 13-дюймовыми колесами. В прошлом 
их ставили только на экспортный вари- 
ант модификации «120ГЛС». 



В Португалии фирма УММ начала по 
французской лицензии производство 
джипов «Курнель» с дизелями. 


На американских легковых автомоби- 
лях «Олдсмобиль-торонадо» с передними 
ведущими колесами применен дифферен- 
циал не традиционной конструкции с 
коническими шестернями, а с цилин- 
дрическими. 


Японский завод «Хонда» приступил к 
выпуску мопеда модели «П-Икс» с элек- 
трическим стартером и бесступенчатой 
трансмиссией. 








ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 



Ответы на задачи, помещенные 
на стр. 24. 

Правильные ответы — 3, 4, 8, 

10. 13, 15, 16. 19, 20, 24 

I. Как известно, разделительные 
полосы, а не линии разметки раз- 
граничивают дорогу на несколько 
проезжих частей. Стало быть, во- 
дитель А пересекает дорогу, имею- 
щую две проезжие части. А дей- 
ствие знака 4 . 1.4 «движение прямо 
и направо* распространяется толь- 
ко на пересечение с первой из них 
(пункт 1.8 и 4 4 2). 

II. Участок дороги, где будет за- 
прещен обгон, начнется только че- 
рез 100 метров. Об этом говорит 
нам знак дополнительной ннфор 
мацип 7.1.1 «Расстояние до объек- 
та». Стало быть, в показанном ме- 
сте обгон завершить можно (пункт 
4.7 1. 7.1.1). 

III. На перекрестке равнознач- 
ных дорог у трамвая преимущест- 
во перед безрельсовыми транспорт- 
ными средствами. Водителю авто- 
буса одновременно с ним двигать- 
ся нельзя, он должен сперва про- 
пустить находящийся справа лег- 
ковой автомобиль (пункт 15.2). 

IV. На проезжих частях, где вве- 
дено одностороннее движение, оста- 
новка и стоянка на левой стороне 
разрешены только в том случае, 
если здесь есть тротуар и дело 
происходит в населенном пункте 
(пункт 13 5). 

V. В показанной ситуации пря- 
мо двигаться нельзя. так как 
включенные одновременно крас- 
ный и желтый сигналы светофора 
не дают водителям такого права, 
они лишь предупреждают, что ско- 
ро загорится зеленый. Повернуть 
направо можно при любых сигна- 
лах светофора, если дополнитель- 
ная секция со стрелкой включена 
(пункты 6,4 й 6 5). 

VI. Ближе 15 метров от пере 
креетков развороты запрещены. В 
показанной ситуации такого раз 
рыва нет: до границы перекрестка 
нс более двух корпусов легкового 
автомобиля, а это максимум 10 м 
(пункт 11.7). 

VII. При отсутствии предписыва- 

ющего знака «Движение направо* 
пересечь дорогу* одностороннего 

движения можно. Если бы водитель 
повернул на нее, вот тогда он был 
бы обязан двигаться только в том 
направлении, которое указано зна- 
ком (пункт 18.1), 

VIII. Трамвай сохраняет преиму- 
щество перед безрельсовыми 

транспортными средствами и вне 
перекрестков, в любом месте, 

где трамвайная линия пересекает 
проезжую часть дороги (пункт 

10 8 ) 

IX. На любых дорогах как в на- 
селенных пунктах, так и вне их 
самоходным машинам, к которым 
относится и трактор, разрешается 
движение со скоростью не более 
50 км/ч (пункт 9.3). 

X. При такой ширине проезжей 
части продольных полос, достаточ- 
ных для движения механических 
транспортных средств, можно вы- 
делить только три. Мотоциклы, как 
известно, во внимание здесь не 
берутся, а габариты четырехко- 
лесных транспортных средств со- 
ставляют в среднем 2 метра К 
этому надо приплюсовать полу- 
метровые минимальные интервалы 
с каждой стороны. Сумма и 
определит ширину полосы Кста- 
ти. и по градостроительным нор- 
мам она составляет 3 — 3,75 м 
(пункты 18 и 10 1), 


Читатель — журнал— завод 


НАВСТРЕЧУ 

ПОЖЕЛАНИЯМ 

АВТО- 

ЛЮБИТЕЛЕЙ 

Разные письма приходят в редакцию» 
Интересы читателей многообразны. С ро- 
стом количества машин в индивидуаль- 
ном пользовании усилился приток кор- 
респонденции, так или иначе связанной 
с работой службы автосервиса. Есть 
здесь жалобы, есть благодарности. Нема- 
ло и таких писем, авторы которых с по- 
зиций общей заинтересованности в ско- 
рейшем налаживании этой молодой от- 
расли обслуживания делятся мыслями, 
вносят предложения. 

Вот одно из них. Его прислал автолю- 
битель Н. ШЕВЦОВ из районного поселка 
Подгоренский Воронежской области. 

«Решил обратиться к вам за советом 
и помощью. На ВАЗ — 2103 вышел из 
строя распредвал. Случилось это еще 
осенью 1979 года. Обратились на СТО 
г. Павловска Воронежской области — от- 
ветили, что там в год получают не более 
десяти штук и в данный момент в нали- 
чии нет ни одного На очередь не ставят, 
говорят, когда будут валы, приезжайте, 
тогда и заменим. Обратились н диспетче- 
ру воронежского спецавтоцентра «Авто- 
ВАЗтехобслуживания». Он ответил, что 
распредвалов нет, позванивайте, как бу- 
дут, тогда и приедете. На очередь и здесь 
не ставят. Конечно, можно было бы и за- 
езжать и позванивать, да беда в том, что 
до павловеной СТО 50 километров, а до 
воронежского центра — 200 километров. 
Не так-то просто заезжать и позванивать, 
хотя мы с приятелем и пытались зани- 
маться этим, нак выяснилось, пустым 
делом до конца лета 1980 года Замкну- 
тый круг получается: то нет в наличии, 
то мы опоздали, а на очередь не ставят. 
Поневоле закрадывается мысль: а не 
умышленно ли это создан такой «поря- 
док*, чтобы вольготней было распоря- 
жаться дефицитными деталями, которые, 
нстати, возле станции и центра нечистые 
на руку люди продают по баснословным 

Ц6НЭМ? 

Нельзя ли завести на СТО такие жур- 
налы, где записывали бы нуждающихся 
в каких-либо деталях автолюбителей, ес- 
ли этих деталей нет в настоящий момент 
на складе? И руководителям сервисных 
предприятий было бы легче ориентиро- 
ваться при заказах запасных частей, и 


нам, автолюбителям, удобнее. Кстати го- 
воря, производственному управлению 
«АвтоВАЗтехобслуживание*, что нахо- 
дится в Тольятти, тоже было бы проще 
контролировать расход и действитель- 
ную потребность в дефицитных деталях. 
А нас, автолюбителей» при поступлении 
необходимых деталей вызывали бы на 
СТО простой открыткой к определенно- 
му дню и часу. Как бы мы были благо- 
дарны «АвтоВАЗтехобслуживанию» за 
такой сервис. Ведь по сути дела все СТО 
и центры созданы для нас, автолюбите- 
лей, поэтому мы и решили высказать 
свое мнение о том, как нам было бы 
удобнее пользоваться их услугами». 

Письмо из редакции ушло на Волж- 
ский автозавод, а через некоторое вре- 
мя начальник отдела организации и про- 
изводства «АвтоВАЗтехобслуживания» 
В. Наумов сообщил нам, что В. Шевцову 
рекомендовано обратиться в воронеж- 
ский спецавтоцентр, чтобы встать на 
очередь для замены распредвала. Кроме 
того, редакция получила экземпляр 
организационного предписания директо- 
рам всех спецавтоцентров и головных 
СТО «АвтоВАЗтехобслуживания», разра- 
ботанного на основании предложений 
владельцев автомобилей ВАЗ. 

С начала этого года на предприятиях 
фирменного сервиса ВАЗа заведен поря- 
док удовлетворения запросов автолюби- 
телей на запасные части, которых в мо- 
мент обращения не оказалось на складе. 
В этом случае владелец машины должен 
прежде всего указать диспетчеру САЦ 
или приемщику заказов СТО, что автомо- 
биль стоит на учете в ГАИ той зоны, ко- 
торую обслуживает данное предприятие. 
После осмотра машины, выявления де- 
фектов и составления перечня деталей, 
необходимых для ремонта, приемщик 
обязан проверить наличие этих частей 
на складе и, если их не окажется, пред- 
ложить владельцу машины зарегистриро- 
вать ее в очереди для будущей замены 

Процедура регистрации проста. В кас- 
се сервисного предприятия автолюбитель 
приобретает открытки-бланки по числу 
требуемых деталей, заполняет их, под- 
писывает у приемщика заказов и сдает 
для регистрации диспетчеру. Диспетчер 
записывает автомобиль в специальный 
журнал, указывая в нем число открыток, 
проставляет на них общий регистрацион- 
ный номер и раскладывает в соответст- 
вующие ячейки картотеки, С этого мо- 
мента отмрытми служат сигналом для 
срочного пополнения склада необходи- 
мыми запасными частями Как только 
они будут доставлены на СТО, диспетчер 
в порядке очередности разошлет извеще- 
ния по почте клиентам. В журнале же 
он проставит даты отправления откры- 
той и прибытия автомобиля на ремонт. 
Последнее важно потому, что машину, 
не доставленную на станцию в течение 
шести суток, исключат из очереди. Ко- 
нечно, если причина была уважительная, 
очередь восстанавливается. 

Организационное предписание, о кото- 
ром мы говорили, обязывает также каж- 
дое сервисное предприятие вывешивать 
в зале ожидания на видном месте точ- 
ную информацию об очередности ремон- 
та автомобилей, отложенного из-за вре- 
менного отсутствия запасных частей. 
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ДЛЯ КОНТРОЛЯ ЗА УРОВНЕМ 


СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


РЕМОНТ УПЛОТНИТЕЛЯ 


Со временем у легковых автомоб леи 

уплотнитель багажника перестает вы- 
полнять свое назначение из-за коррози- 
онного разрушения металлического кар- 
каса Восстановить крепление уплотни- 
теля удается при помощи скобок (рис. 1/, 
установив их с небольшими промежут- 
ками вместо удаляемого каркаса 

Если загибаемые внутрь кромки уп- 
лотнителя повреждены каркасом, их 
нужно отрезать, на уплотнитель нало- 
жить резиновую ленту, а края ее заве- 
сти в скобки, как показано на рис. 

Отремонтированные таким образом 
уплотнители исправно работают длитель- 
ное Вр МЯ. /«гііси 1 Л<* 

іу. сЫг.с,піѵт 

Московская область, 
п. Красново 

Рис. 1. Усгановка снобок: 1 \— уплотни- 
тель, 2 - скобка; 3 — загибаемая часть 
уплотнителя. 
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Рис. 2. 

Ремонт 

уплотнителя: 

1 — уплотнитель; 

2 — скобка; 

2 — резиновая 
лента; 

4 — загибаемая 

часть ленты. 



На автомобилях с двигателем «Моск- 
вич— 412», снабженных карбюратором 
К — 126Н, затрудненный пуск в горячем 
состоянии, как правило, бывает вызван 
высоким уровнем топлива в поплавко- 
вой камере. „ Л 

Предписанный инструкцией размер 
20±1„5 мм от плоскости разъема карбю- 
ратора до поверхности бензина легко 
проверить при помощи шаблона пока- 
занного* на рисунке. Его можно изгото- 
вить из жести, пластмассы и других ма- 
териалов. Уровень топлива в этом слу- 
чае надо регулировать по нижнему краю 
выступа шаблона (21,5 мм), как указано 

в инструкции г КАЗАНЦЕВ 

Кокчетавская область, 
г. Щучинск 

Проверка уровня топлива: 1 — шаблон, 

2 — крышка поплавковой камеры; 3 
плоскость разъема; 4 — корпус карбюра- 
тора; 5 — стекло смотрового окна; 6 — 

прижнмнл г ійи *. 



ПРОСТЕЙШИЙ СТРОБОСКОП 


Для регулировки момента зажигания 
на * «Запорожце — 968» (можно и любого 
другого автомобиля) мы применяем пре- 
дельно простое устройство, работа кото- 
рого основана на стробоскопическом 
эффекте. В качестве импульсного осве 
тителя используем неоновую лампу ти- 
па ТН-0,9, один электрод которой подсое- 
диняем к «массе», а второй — к обмотке 

(30 40 витков), плотно намотанной на 

провод высокого напряжения первого 
цилиндра двигателя. Для обмотки может 
быть использован любой провод в поли- 
хлорвиниловой изоляции 

Провод высокого напряжения и оомот 
на выполняют роль конденсатора Ем- 
костной ток, проходящий через конден- 
сатор, достаточен для свечения неоновой 
лампы Вспышки ее происходят в момент 


появления искры в свече первого ци- 
линдра 

Неоновую лампу устанавливают около 
метки (выступа) на корпусе двигателя 
При вспышках освещается как эта мет 
ка так и риска «М3» на шкиве коленча- 
того вала Вследствие стробоскопическо- 
го эффекта метки «М3» и «ВМТ» кажут- 
ся неподвижными По взаимному поло 
жению меток определяют установочный 
угол опережения, а также работают ли 
центробежный и вакуумный регуляторы 
распределителя. Чтобы метки были вид- 
ны контрастнее, операцию проводят в 
темноте при свете лампы стробоскопа, 
на которую для усиления освещенности 
желательно надеть отражатель. 

Н. ПАЗДНИКОВ, 

г. Свердловск М. ПАЗДНИКОВ 


ПОХОДНЫЙ холодильник 


Если на «Москвиче— 1 500» между об- 
лицовкой радиатора и радиатором поста 
вить банку, обмотанную толстой влаж 
ной тканью, то во время движения со 
держимое банки охлаждается до +8 
12 С при температуре окружающего воз 


духа +25° С Изредка увлажняя ткань, 
удается сохранить далее молоко в тече- 
ние всего летнего дня , 

В п К 

Московская область, 
с. Павловская Слобода 


ПРОВЕРЬТЕ ПРУЖИНКИ 


На «Москвиче— 2140» мне никакими 

регулировками прерывателя и карбюра- 
тора не удавалось избавиться от детона 
ционных стуков, возникавших ри ли - 
чении оборотов двигателя 

Когда же я разобрал распределитель и 
снял пластину прерывателя, обнаружил, 
что о|ша из пружинок центробежного ре- 
гулятора слишком слаба, из-за чего гру- 
зики имеют большой свободный ход. при- 
водящий к излишне раннему появлению 
искры на свечах. Я подогнул немного 
ушки пружины, и стуки исчезли Двига- 
тель работает нормально во всем диапа- 


зоне обе ротов. 


В. МАТВЕЕВ 


г. Коломна 


ЧТОБЫ СОХРАНИТЬ КРАСКУ 


Нередко автолюбитель, купивший 
впроі^ краску для своей машины, с огор- 
чением обнаруживает при вскрытии бан- 
ки толстую корку Между тЛі это можно 
предотвратить. Достаточно вырезать из 
маслостойкой резины круг по внутрен- 
нему диаметру банки, положить его на 
поверхность краски и плотно закрыть 
крышку. Таким образом мне удалось 
сохранять краску 10 лет. Никакой корки 
в банке не было д куликов 

г. Архангельск 


ШАРНИРЫ 
СЛУЖАТ ДОЛЬШЕ 


Шарниры рулевых тяг автомобилей 
«Жигули» и «Москвич» могут прежде- 
временно выйти из строя, если в н 
попадают вода и пыль, находя себе путь 
через зазор, образующийся со временем 
между резиновым чехлом и пальцем. 

Проще всего закрыть этот зазор шай- 
бой из губчатой резины или поролона 
толщиной 10 — 15 мм, как показано на 
рисунке. Установив ее заблаговременно, 
вы значительно увеличите долговечность 

шарнира - О. САЛЬЯН 

Гродненская область, 
п. Индура 

Шарнир рулевой тяги: 1 — палец; 2 — 
шайба из "губчатой резины или пороло- 
на; 3 — резиновый чехол; 4 — тяга. 




ШАРИК 

В КАЧЕСТВЕ ПОПЛАВКА 


На автомобилях «Жигули», бывает, вы- 
ходит из строя пластмассовый поплавок 
датчика устройства, показывающего уро- 
вень бензина в баке Ремонт при помо- 
щи эпоксидного клея или наплавления 
полиэтилена не всегда дает положитель- 
ные результаты. 



Крепление шарика: 1 — шарик; 2 — сет- 
ка; 3 — узел; 4 — рычаг датчика. 

Проще и надежнее поставить вместо 
штатного поплавка (он не поступает 
продажу) шарик для настольного тенни- 
са. Удобно его закрепить на рычаге ку- 
ском пластмассовой сетки, в которой 
продают расфасованные овощи. Как это 
сделать — показано на рисунке. Края 
сетки можно завязать капроновой леске 
или, обернув их оплавить горячим па- 


яльником. 


Р. ЧЕРНЫЙ 


г. Калинин 





соответственно, двух и пятерых человек (не считая -санитара 
и водителя). 

На рисунке — автомобндь выпуска 1942 — 1945 гг. В общей 
сложности было изготовлено 9130 машин ^этои моделей* 

Годы выпуска — 1 938— 1945; кояесная формула — 4 \2; 
число м$ст — 6 — 7; двигатель* число цилиндров — 4, рабочий 
объем — 3285 см , мощность — 50 іц с, при 2800 об мин; чис- 
ло передач — 4; размер шин — 6,50 — 20; длина — 5425 мм; 
ширина — 2С40 мм; высота — * 2340 мм; база — 3340 мм; до- 
рожный просвет — 200 мм; ма<^са в снаряженном состоянии — 
2370 кп; скорость — 70 км ч. 


II. ГАЗ- 55 

Медицинский автомобиль на шасси грузовика ГАЗ — ММ 
(«За рулем», 1976, N9 ЗД^ В соответствии с назначением рн был 
еЯабжем более мягкими рессорами и гидравлическими амор- 
тизаторами в задней подвеске, а также системой вентиляции 
и отопления (калорифер) салона. В годы войны машина ши* 
рокб использовалась для перевозки раненых. 

Гдз — $5 мог перевозить четырех человек на носилках, в 
том числе и подвесных, и двоих на откидных сиденьях или. 




& 


12. Б А —41 


Тяжелый бронеавтомобиле на реконструированном шасси 
грузовика ЗИС--6 («За рулем», 1981, № 3). У машины была 
совершенная для своего времени форма низкого броневогб 
корпуса с наклонным расположением листов трлщйнои 13 мм. 

)Цля повышения проходимости машина комплектовалась 
съемными гусеницами дОя* задних ведущих колес, запасными 
вращающимися колесами, игравшими при преодолении вер- 
тикальн х репятствий роль опорных катков. На БА — 11 уста- 
навливалась радиостанция. 


Серийные образцы 1 имели карбюраторный двигатель 
ЗИС— 16; кроме того, был# построены опытные образцы 
БА— 11Д с дизелем. 

Годы выпуска — 1939^-1941; колесная формула ^6X4; *ки 
паж — 4 человека; двигатель* число цилиндров — 6, рабочий 
объем — 5555 1 см , мощногц^ 90 л. р. при 2700 а$ мк*Г т тнс 
ло передач; 9 вперед и 6 заднего Уодг.: Р г тмер шин 34 7, 

длина — 5500 мм ; ш йр ина — 2000 мм; высота — 2080 мм; 
база* между передней й средней осями — 3360 м,м, задней 
тележки — 1080 мм; дорожный просвет — 290 мм; масса 
снаряженном состоянии — 8130 кг* скорость - 6^І км ч, во- 

оружение: одна 45-миллиметровая пушка и дв< п лемета ДТ. 








